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APRESENTACAO
-]

Pedalar no Brasil € uma atividade desafiadora. Em sua maioria praticada pelas pessoas
mais excluidas da sociedade que nao tem poder aquisitivo para comprar e manter um automaovel.
Por outro lado, € cada vez maior o numero de pessoas que viram na bicicleta uma forma de
praticar exercicio fisico, realizar atividades de lazer, se deslocar no dia a dia e até viajar. Com a
pandemia da Covid-19, outra dimensao da bicicleta ganhou bastante destaque: a sua capacidade
de gerar renda das mais diversas formas, principalmente através das entregas de produtos.

Seja qual for o uso da bicicleta, ele acontece no espago publico, nas ruas, nas vias, nas
rodovias e nas estradas de cidades e das zonas rurais. Dessa forma, ha um constante conflito
com os modos motorizados, conduzidos por motoristas que, por vezes, nao vé as pessoas na
bicicleta como o que elas sao: pessoas que tem familia, que contribuem para a sociedade e que
possuem os mesmos direitos de quem esta dentro dos veiculos motorizados, protegidas poruma
carcaca de metal e diversos equipamentos de segurancga.

Junta-se a isso o fato das nossas cidades terem se desenvolvido em torno do automovel
- colocando-o como principal modo de transporte dentro das cidades e valorizando a sua
velocidade -, 0 que gerou uma série de problemas, desafios e impactos na dindmica urbana e na
gualidade de vida das pessoas. Além disso, criou mais uma discriminacao social em relacao ao
usufruto da cidade, onde quem tem automdvel consegue acessar os diversos espagos, Servicos
e oportunidades que a cidade possui, e quem depende do transporte publico, de caminhar ou
de pedalar tem o seu direito a cidade restrito aos locais onde se sente seqgura e, de certa forma,
convidada a transitar e estar ali.

A Bicicleta tem um potencial enorme de contribuir para diversas transformacoes
necessarias a nossa sociedade. Lutar por mais politicas para a bicicleta, como vem sendo feito
ha décadas por diversas pessoas e organizagoes que se debrugam e militam sobre o tema, nao
tem por objetivo apenas garantir o ir e vir com seguranca do ponto A ao ponto B. Defendemos a
bicicleta por saber o potencial que ela tem de transformar as pessoas e as cidades, contribuindo
para mitigar as mudancas climaticas, promover a saude, o bem-estar e a qualidade de vida, gerar
renda, movimentar a economia e efetivar o direito a cidade.
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Entretanto, o uso da bicicleta ainda nao atingiu todo o seu potencial no nosso pais.
Ainda sao necessarios muitos anos, muita vontade politica e recursos humanos e financeiros
suficientes, para que esta realidade seja transformada, fazendo com que o pedalar seja uma
atividade simples, corriqueira, facil, confortavel e sobretudo sequra, para todas as pessoas, de
todas as cores, géneros e classes sociais.

E com esta visdo transformadora que a Estratégia Nacional de Promocao da Mobilidade por
Bicicleta nasceu. Reunindo a experiéncia e o conhecimento de centenas de pessoas e dezenas
de organizagdes que acreditam no potencial transformador do pedalar que este documento foi
elaborado. Sob coordenacao da Uniao de Ciclistas do Brasil, com a participagao ativa de outras
sete organizacoes que representam os diversos setores interessados na mobilidade por bicicleta
(sociedade civil, setor produtivo e poder publico), a Enabici apresenta um conjunto de objetivos
a serem trabalhados e transformados em politicas publicas, agdes e projetos pelo poder publico,
pessoas, organizacoes e empresas, visando que até 2030, o Brasil tera a mobilidade por bicicleta
com 25% de participacao modal, com uma politica nacional consolidada, contribuindo para a
sustentabilidade e reducao de desigualdades, garantindo a seqguranca, acessibilidade e conforto
para quem utiliza a bicicleta no pais.

A Enabici € um guia, mas nao é um engessamento do que deve ser feito ao longo dos
proximos anos. Muitas coisas importantes para transformar a realidade da bicicleta no pais nao
entraram aqui, seja porque nao foram lembradas ou porque no processo de participagao nao se
detalhou a tal ponto. Por isso, ela necessita, e sera, constantemente atualizada.

Esperamos que a Enabici, além de fomentar politicas publicas e acoes dos mais diversos
atores, inspire pesquisas académicas, discussoes, debates e reflexdes acerca da bicicleta, da
mobilidade sustentavel, das cidades, da sequrancga viaria, da mitigacao das mudancas climaticas
e dareducgao das desigualdades.

E lembrando de todas as pessoas, amigos, amigas e militantes que perderam suas vidas
devido a violéncia no transito e a todas as pessoas que querem pedalar e nao se sentem seguras,
que seguimos lutando por cidades mais ativas e sequras, acreditando no potencial transformador
da bicicleta. Que a Enabici seja o embalo necessario para que mais vidas nao sejam perdidas no
transito e para que a rua seja o espaco de todas e todos!

Yurié Baptista César
Coordenador da Estratégia Nacional de Promoc¢ao da Mobilidade por Bicicleta

Uniao de Ciclistas do Brasil
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A Estratégia Nacional de Promocgao
da Mobilidade por Bicicleta (Enabici ou
Estratégia da Bicicleta) tem por objetivo
reunir diretrizes e objetivos de atividades
necessarias a serem realizadas até 2030
no Brasil. Essa estratégia visa mudar a
realidade de quem pedala no pais, de formaa
criarum ambiente seguro e confortavel para
todas aquelas pessoas que pedalam, e virao
a utilizar a bicicleta, nos seus mais diversos
usos possiveis.
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A construcao da Enabici se deu de forma
colaborativa e participativa, de forma
gue ela nao é apenas uma visao de uma
determinada organizagao, mas de todas as
pessoas, coletivos, movimentos, empresas,
associacoes e organizagoes que promovem
0 uso da bicicleta no Brasil. Ela nao surgiu
para dizer o que ou como cada um dos
objetivos devem ser atingidos, mas para uni-
los em um grande documento orientador
a ser referenciado, alterado e dialogado ao
longo do tempo.




A construcao da Enabici s6 foi possivel
gracas ao comprometimento, dedicacao,
disponibilidade e vontade de transformagao
depositada pelas pessoas que pedalam e
gue acreditam na bicicleta nos momentos
que deram suas contribuicdes, seja nas
diversas reunidoes online, nas atividades
presenciais, nas oficinas online, nos bate
papos ou nas cobrancas. E importante
destacar e agradecer a cada uma destas
pessoas e suas organizagoes, de todo o pais,
que dedicaram um pedag¢o do seu tempo
para que este documento fosse possivel.
Muito obrigada, muito obrigado!

A bicicleta tem o poder de transformar
cidades e a vida das pessoas, inclusive
daquelas que nao pedalam. O ato de pedalar
na cidade aproxima as pessoas entre si e da
cidade, promove mais saude, mais qualidade
de vida e mais convivéncia. Cidades
pedalaveis sao cidades que convidam as
pessoas para aproveitar o espaco publico,
as ruas, as pracas, 0s pargues. Sao cidades
mais seguras, com menos mortalidade e
pessoas feridas no transito, onde arua é o
espaco de todas as pessoas e nao somente
dos automoveis.

Quem pedala melhora a sua saude e a
do ambiente a sua volta. A bicicleta nao
polui durante seu uso, nao emite ruido e
promove o bem-estar. Quem pedala tem
menos chances de desenvolver doencas
do coracao, controla a diabetes e a pressao
arterial,alémde outrosbeneficios, reduzindo
os gastos de saude publica.
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A bicicleta movimenta a economia, faz
bem para o comeércio local e gera emprego e
renda na logistica urbana, nos servigos e no
turismo.

Por estes e diversos outros motivos,
a Estratégia Nacional da Bicicleta é
necessaria. Ao longo das ultimas décadas
a populagcao brasileira se urbanizou,
migrou para as cidades que cresceram e se
desenvolveram voltadas para o automovel,
sem planejamento urbano adequado e sem
se preocupar com a mobilidade urbana da
maioria da populagao que caminha, pedala e
usa o transporte publico no dia a dia.

E necessario mudar esta realidade.
Cada vez mais € preciso valorizar, permitir
e promover uma mobilidade wurbana
sustentavel, que promova a cidadania, o
direito a cidade, a funcao social da cidade, a
preservacao ambiental, o desenvolvimento
social sustentavel, a acessibilidade, a
inclusao social, a diversidade, a equidade,
a seqguranca, a saude, o convivio social e
urbano, enfim, o bem-estar.

Abicicletanaoéasolucaodamobilidade
enemdasociedade, mas éumaferramenta
muito importante e que tem bastante a
contribuir nesta mudanca necessaria de
paradigma na nossa sociedade, a partir da
mobilidade urbana. E o deslocamento das
pessoas que permite o contato e a troca,
gue faz a cultura, que conecta as pessoas,
os bens e os servicos. A mobilidade urbana
€ a teia que conecta toda a cidade, que
permite sua funcionalidade e que cumpra a
sua fungao social, facilitando o acesso das
pessoasasoportunidadesporelaoferecidas.
Transformar a mobilidade urbana, os
espagos urbanos e as ruas, devolvendo-os
para as pessoas, é criar condi¢coes para que
a sociedade seja mais democratica, mais

humana e mais diversa.
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E tudo isso e muito mais que moveu o
desenvolvimento da Estratégia Nacional
da Bicicleta, é o desejo de contribuir na tao
necessaria transformacao do pais. Todas as
pessoas, de todos os lugares do Brasil, de
todasascores, géneros, orientacoeseidades,
com suas diversas historias, experiéncias e
vivéncias, assim como todas as organizagoes
gue participaram da construcao da Enabici,
acreditam no potencial transformador
gue a bicicleta proporciona e ja vivenciam
isso em suas vidas. Todo este sentimento
foi sistematizado na visao que orienta a
Enabici: até 2030, o Brasil tera a mobilidade
por bicicleta com 25% de participacao
modal e uma politica nacional consolidada,
contribuindo para a sustentabilidade e
reducao de desigualdades, garantindo a
seqguranca, acessibilidade e conforto para
guem utiliza a bicicleta no pais.




A Enabici foi construida da forma mais
democratica e participativa possivel
diante das condigOes existentes, guiada
por uma necessidade de transformacao
da sociedade na qual a bicicleta € uma
ferramenta, e neste caso, é a nossa
ferramenta. Ela se junta e dialoga com
diversas outras iniciativas, como 0s
Objetivos do Desenvolvimento Sustentéavel
(ODS), a Nova Agenda Urbana, a Década
de AclOes para a Seguranca no Transito,
ao artigo 62 da Constituicao Brasileira que
define o transporte como direito social, a
legislagao brasileira de desenvolvimento
urbano, transito e mobilidade (Estatuto
da Cidade, Codigo de Transito Brasileiro,
Politica Nacional de Mobilidade Urbana e
o Programa Bicicleta Brasil) e a diversas
lutas fundamentais que visam promover
o direito a cidade, a equidade social, a
reducao das desigualdades, as pautas
de igualdade racial, género e orientacao
sexual, a mitigacao das mudangas
climaticas, o transporte publico coletivo, a
caminhabilidade, a transformacao social,
a transparéncia publica, a democracia e a
participagao social.
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Assim como os Objetivos do
Desenvolvimento Sustentavel, a Nova
Agenda Urbana e o Pacto Global pela
Reducao de Mortes no Transito, a Enabici
€ uma agenda até 2030, pois esta alinhada
com estes grandes pactos globais das quais
o Brasil € signatario. Da mesma forma como
estes documentos referenciam as politicas
publicas, esperamos que a Enabici também
seja referenciada, citada e localizada nas
acoes que sao e serao realizadas em prol da
mobilidade sustentavel e democratizacao
das cidades.

2019, partir da aprovacao da Lei Federal
n? 13.724/2018, que “institui o Programa
Bicicleta Brasil(PBB)paraincentivar o uso da
bicicleta visando a melhoria das condigcoes
de mobilidade urbana”, quando a Uniao de
Ciclistas do Brasil (UCB) aprofundou seu
dialogo com o Ministério das Cidades, a
partir da Secretaria Nacional de Mobilidade
Urbana, para contribuir na regulamentacao
do PBB. Ao longo deste periodo outras
organizacoes foram convidadas a se juntar
ao processo, compondo o Grupo Gestor
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(responsavel pela construgcao da Enabici),
visando uma construcao consensuada
entre a sociedade civil, o setor produtivo e
o poder publico. Dezenas de oficinas foram
realizadas, com mais de uma centena de
pessoas participando e representando
dezenas de organizacgoes.

Este documento é a sintese de todo
o processo desenvolvido. Além desta
introducao, ele apresenta o histoérico
recente da politica federal de mobilidade
por bicicleta, a metodologia utilizada na
construgao da Enabici, descrevendo os
processosde participacaoe, comoresultado
desse trabalho, a Estratégia Nacional de
Promocao da Mobilidade por Bicicleta.

Dessa forma, os objetivos deste
documento sao: 1) torna-lo publico e a
disposicdo da sociedade; e 2) apresentar
toda a producao realizada no admbito da
Enabici, principalmente seus principios,
diretrizes e objetivos, ao governo federal,
através do Ministério das Cidades e
da Secretaria Nacional de Transporte
e da Mobilidade Urbana, para que ele
subsidie a regulamentacao do Programa
Bicicleta Brasil através de um processo de
participacao social.

E importante destacar que este é o
primeiro documento publico que apresenta
a Enabici de forma integral. Outros
documentos serao gerados a partir deste e
dos acumulos ao longo do processo. Assim
como, a Enabici ndo € um todo pronto, ela
esta e sempre estara abertaamodificacoes,
adigOes e adaptacoes.
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Este é o primeiro passo, e o0 mais facil.
Agora é momento de trabalhar, contribuir
e incidir para que os objetivos da Enabici
sejam cumpridos ao longo dos proximos
anos, tornando-a referéncia para todas as
organizacoes e pessoas que promovem
0 uso da bicicleta, que contribua na
regulamentacao do Programa Bicicleta
Brasil, garantindo orgamento, participacao
e colaboracao entre os diversos setores
para promover o uso da bicicleta no Brasil.
Ha muito trabalho e muitos desafios a
serem superados até que o pedalar seja,
efetivamente, uma forma de se deslocar
segura e confortavel no Brasil.



HISTORICO RECENTE DA
POLITICA FEDERAL DE
MOBILIDADE POR BICICLETA
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Com acriacao do Ministério das Cidades,
em 2003 - e sua Secretaria Nacional de
Transporte e da Mobilidade Urbana (SEMOB)
- a mobilidade urbana passou a ter um
l6cus na politica publica federal. Através
das Conferéncias das Cidades, foram
elaboradasasdiretrizes daPolitica Nacional
de Mobilidade Urbana e em 2004 a SEMOB
implementou um forum para discussao
do Programa Brasileiro de Mobilidade
por Bicicleta - Programa Bicicleta Brasil
- com o objetivo de discutir uma politica
especifica para o transporte cicloviario no
Brasil. Seus principais resultados foram
a Colecao Bicicleta Brasil, com o Caderno
de Referéncia para Elaboracao de Plano
de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades
(2007) e investimentos na implantacao de
infraestruturas e sistemas cicloviarios.
Porém, no inicio da década de 2010, o
programa foi extinto, apesar disso o0s
investimentos na infraestrutura cicloviaria
pelo Ministério das Cidades e diretamente
pelos municipios brasileiros continuaram.

Em 2011 a Lei Federal 12.587, que instituiu
a Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
foi sancionada. Em seu artigo 62 ela define
a prioridade dos modos de transportes nao
motorizados sobre os motorizados e dos
servicos de transporte publico coletivo
sobre o transporte individual motorizado.
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O que representou um avanco importante
para que os pedestres e ciclistas sejam
vistos como integrantes e prioritarios na

mobilidade urbana e no espaco das cidades.

No mesmo ano, 2011, teve inicio a Década
de Acao pela Seguranca no Transito,
coordenada pela Organizacao Pan-
Americana de Saude/Organizagao Mundial
de Saude, na qual o Brasil se comprometeu
a reduzir pela metade as mortes no
transito, em consonancia com o objetivo
global numero 3 da Agenda 2030 para o
Desenvolvimento Sustentavel, aprovada
em 2015. A Agenda também traz outras
metas e objetivos que o uso da bicicleta
pode contribuir.

Entretanto, apesar deste histoérico
- programa Bicicleta Brasil, no ambito
do Ministério Cidades, de investimentos
federais e municipais, da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana, da Década de
Acao pela Seguranga no Transito e da
Agenda 2030 - a situacao da mobilidade
por bicicleta no pais esta longe de ser a
ideal. As obras e intervengbes urbanas
continuam priorizando os deslocamentos
de automoveis, enquanto as pessoas que se
deslocam a pé e de bicicleta sao deixadas
de lado na politica publica. Em decorréncia
disso, as cidades continuam engarrafadas,
poluidas e gerando inumeros impactos
negativos na saude, na qualidade de vida da
populacao e no meio ambiente.

Neste contexto, a Lei Federal n® 13.724,
gue institui o novo Programa Bicicleta Brasil
(PBB), foi sancionada em 2018. Em sua fase

ENABICI - Estratégia Nacional da Bicicleta

final de tramitacao, diversas organizacoes
gue constroem a Enabici fizeram incidéncia
com deputados e senadores para que a
lei fosse aprovada. Sua aprovacao pelo
Congresso Nacional aconteceu sem
nenhuma alteracao, porém, o item que
tratava dos recursos para o Programa
Bicicleta Brasil, destinando 15% do valor
arrecadado com multas de transito para
financiamento do programa, foi vetado,
deixando-o sem uma fonte de recursos
garantida.

A lei visa incentivar a insercao da
bicicleta como meio de transporte,
com vistas a melhoria das condigdes de
mobilidade urbana, a ser implementado
em todas as cidades com mais de vinte
mil habitantes. Dispbe, para tanto, sobre
as diretrizes que o0 nortearao, 0os seus
objetivos, os agentes publicos e privados
relevantes para a sua implementacao, as
acoes a serem realizadas e o0s recursos
alocaveis. O referido programa deve ser
coordenado pelo 6rgao responsavel pela
Politica de Mobilidade Urbana no governo
federal. Suas agoes serao efetivadas:

|. pelos orgaos e entidades estaduais
e municipais das dreas de desenvolvimento
urbano, transito e mobilidade urbana;

1. pelas organizagoes ndo
governamentais com atuacao relacionada ao
uso da bicicleta como meio de transporte e
lazer;

Ill. por empresas do setor produtivo.

Assim, em dezembro de 2018, foi
assinado o Acordo de Cooperacao Técnica
(ACT)firmado entre o Ministério das Cidades,
a Associacao Bike Anjo e a UCB com os
objetivos de:
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1. Realizacao de agdes para apoiar a
implementacao, estruturacao e operagao do
Programa Bicicleta Brasil;

2. Realizagao de acoes de apoio aos
municipios e estados para a mobilidade por
bicicleta e planos de mobilidade urbana.

Desde o inicio dos trabalhos de
construcdo da Enabici (2019) a politica
federal de mobilidade urbana continuou nao
tendo avancos. A primeira Década de Acao
pela Sequranca no Transito finalizou sem
gue o paiscumprisse comametadereducao
em 50% da mortalidade, o Ministério
das Cidades foi extinto e a Secretaria
Nacional foi reduzida a um departamento
dentro do Ministério do Desenvolvimento
Regional, perdendo muitos profissionais
e sua capacidade de articulagcao e
coordenacao, o Programa Bicicleta Brasil
nao foi requlamentado, o Codigo Brasileiro
de Transito foi alterado sem incorporar
melhorias no que diz respeito a mobilidade

ENABICI - Estratégia Nacional da Bicicleta

FOTO: Felipe Roehring

por bicicleta. Um avanco significativo foi a
elaboragaodoPlanoNacionalde Reducaode
Mortes e Lesoes no Transito (PNATRANS), o
qual incorporou os principios da Visao Zero
e metas fundamentais para a construgao de
um transito mais seguro.

0 ano de 2023 comega com um novo
Governo Federal e uma nova organizagao
administrativa que conta com a volta
do Ministério das Cidades, em conjunto
com a devida importancia da mobilidade
urbana, retomando a Secretaria Nacional
de Mobilidade Urbana que conta com
0 Departamento de Infraestrutura
da Mobilidade e Transito Urbano e o
Departamento de Regulacao da Mobilidade e
Transito Urbano, onde a politica nacional de
mobilidade por bicicleta serd coordenada.
Além disso, inicia-se o0 processo de
construcao do Plano Nacional de Mobilidade
Urbana, com o qual a Enabici tem muito a
contribuir.

METODOLOGIA DE
CONSTRUGAO DA ENABICI
-

A partir da assinatura do ACT, a UCB ficou responsavel pelo objetivo 1, relacionado a
apoiar aimplementacao e estruturacao do PBB. Nas reflexdes iniciais sobre qual seria a politica
nacional de mobilidade por bicicleta, a UCB, a partir de conversas entre seus pares e com outras
organizagoes, entendeu que nao havia no Brasil um planejamento de longo prazo para o estimulo
ao uso da bicicleta no pais. Desta forma, foi tomada a decisao de construi-lo coletivamente, de
forma a criar uma visao de futuro capaz de subsidiar a regulamentacao do Programa Bicicleta
Brasil.

De acordo com os principios e visdes da UCB, nao fazia sentido iniciar um processo deste
porte de forma unilateral, tendo como resultado apenas a visao da entidade neste processo.
Optou-se entao por convidar outras organizagcoes, que representariam os diversos setores
e atores envolvidos com a bicicleta, para construir em conjunto esta visao de futuro, entao
denominada Estratégia Nacional de Promoc¢ao da Mobilidade por Bicicleta.

Assim, no segundo semestre de 2019, foi criado o Grupo Gestor com participagao das

sequintes organizacoes:

Sociedade Civil: « Poder Publico:

o UCB -Uniao de Ciclistas do Brasil; o CNM - Confederacdo Nacional dos
o WRI Brasil; Municipios;

Setor Produtivo e Privado da Bicicleta: o FNP - Frente Nacional dos Prefeitos;
o Abraciclo - Associagcdo Brasileira o Secretaria Nacional de Mobilidade

dos Fabricantes de Motocicletas, Urbana/Ministério das Cidades.
Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas e

Similares;

o ABRADIBI - Associagcao Brasileira
da Industria, Comércio, Importacao
e Exportacao de Bicicletas, Pecas e
Acessorios;

o Alianca Bike - Associag¢ao Brasileira
do Setor de Bicicletas;

o Tembici;
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Este Grupo Gestor, coordenado pela UCB, ficou responsavel pela metodologia,
financiamento e decisdes acerca de todo o processo.

O planejamento inicial previa uma série de atividades publicas e abertas em todas as
regides do pais, que nao foi possivel de ser cumprido em decorréncia da pandemia da COVID-19
e de restricdoes orcamentarias, que impactaram também em diversas idas e vindas ao longo de
todo o processo, tornando-o0 mais longo do que o previsto.

Oficina - Programa Bicicleta Brasil

A primeira atividade aberta, a Oficina - Programa Bicicleta Brasil, foi realizada nos dias 15
e 16 de outubro de 2019 em Brasilia, nas dependéncias da Confederacao Nacional dos Municipios.
Foram convidadas cerca de 50 pessoas com as mais diversas experiéncias relacionadas a
bicicleta e questdes correlatas, representando a diversidade regional e setorial, 0s movimentos
sociais, a academia e organizacoes que atuam com o tema.

Durante a oficina foram realizadas atividades que buscaram entender os desafios a serem
enfrentados para transformar a realidade da mobilidade por bicicleta no Brasil, sistematizados
em uma Arvore de Problemas. Também foram mapeados os principais atores, os resultados
esperados para o Programa Bicicleta Brasil e sugestoes para a governanca da politica.
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A Arvore de Problemas foi o principal produto da oficina e guiou todo o restante do
processo de construcao da Enabici. Ela sistematizou a realidade em problemas e desafios a
serem superados em 7 raizes (temas) que contribuem para o “Baixo uso da bicicleta como meio
de transporte no Brasil”. Posteriormente, o Grupo Gestor revisou a Arvore e acrescentou mais
uma raiz. Com isso, os 60 problemas foram agrupados em 8 temas (raizes), como apresentado
abaixo:

1. Percepcao de inseguranc¢a no uso da bicicleta

1.1. Ideia de que seguranca para ciclistas so existe se for segregada do
automovel, o que reforca o imaginario de que a rua é perigosa e que a
bicicleta s6 pode transitar em infraestrutura cicloviaria;

1.2. Motoristas e motociclistas desconhecem o direito do ciclista de
transitar nas vias | Populacdo em geral desconhece que ciclista deve/
pode transitar nas vias | Cultura de que o espaco viario pertence apenas

ao carro;

1.3. Ciclista em potencial tem medo de ser atropelado ou sofrer violéncia
no transito | Nao ciclista deixa de pedalar por achar o transito violento;

1.4. Percepcao de que ciclista € mais vulneravel a violéncia publica do

gue quem esta no automovel;

1.5. Medo de ser roubado/ter a bicicleta furtada ao estaciona-la.

2. Desconhecimento e falta de informac¢ao dos beneficios
da bicicleta

2.1. Pessoas nao tém conhecimento sobre os beneficios da bicicleta;

2.2. Poder publico nao reconhece a importancia e os beneficios da
bicicleta;

2.3.Setor privado naoreconhece os potenciais dabicicletanamobilidade
urbana;

2.4. Auséncia de informacodes (dados e pesquisas) sobre os impactos da
bicicleta no Brasil;

2.5. Empresas e 6rgaos publicos nao estimulam o uso da bicicleta pelos
funcionarios (mobilidade corporativa).
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4. Imaginario da sociedade que desfavorece o uso da
bicicleta como meio de transporte

4.1.Imagem de quem usa a bicicleta € guem nao tem condicoes de terum
automovel;

4.2.Desconforto comapossibilidade de chegar suado ao local de destino;

4.3. Imagem de que bicicleta é somente um brinquedo ou para esporte e
gue nao deve ser utilizada para a mobilidade;

4.4. Estereodtipo do ciclista esportista, excluindo grupos de diferentes

géneros, etnias, faixas etarias.;
4.5.Supervalorizagcaodo carroatropelaoimaginario de solugéesurbanas;
4.8. Reforgo do imaginario da cidade feita por homens e para carros; FOTO: Uira Lourenco__

4.7. Quem nao usa a bicicleta nao é sensibilizado para apoiar politicas
publicas voltadas para a bicicleta;

4.8. Ha pouca comunicacao de massa que inclui a bicicleta integrada a 5. Oferta insuficiente de bicicletas relativo a qualidade e

mobilidade urbana. custo adequado aos diversos segmentos

5.1. Auséncia de incentivos para bicicletas economicamente acessivel

(bicicletas baratas no geral tem componentes de baixa qualidade);

FOTO: Uira Lourenco__ A . -
5.2. Auséncia de modelos que atendem demandas especificas (como

urbanas e de carga);

5.3. Devido aos multiplos canais de distribuicao, alguns nao conseguem
passar as informacoes necessarias para o consumidor ter acesso aos
modelos certos. EX: e- commerce, grande varejo;

5.4. Politica tributaria ndo estimula a producgao e venda de bicicletas;

5.5. Modelos de bicicletas ofertados nao consideram especificidades de
género;

5.6. Modelos de bicicletas ofertados ndao consideram especificidades de
idade/tamanho;

5.7. Modelos de bicicletas ofertados nao consideram especificidades de
uso para transporte de carga;

5.8. Baixa disponibilidade de acessorios de qualidade para customizacao
da bicicleta.
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6. Baixo engajamento do poder publico para a priorizagcao
do uso da bicicleta como meio de transporte

6.1. Muitos o6rgaos de transito e mobilidade ainda ndao consideram
a bicicleta no planejamento e implementacao devido ao baixo uso/
demanda;

6.2. Associacao da agenda da bicicleta a somente um ator ou grupo
politico e nao auma agao do Estado;

6.3. Desconhecimento da legislagao e requisitos técnicos para
implementacao da politicanacional de mobilidade urbana(especialmente
nos municipios de menor porte ou menor capacidade de arrecadacgao);

6.4. Inexisténcia de apoio técnico e financeiro aos municipios para

politica nacional de mobilidade urbana;

6.5.Ndointegracao de politicas publicas(saude, educacao, lazer, esporte)
qgue dialogam com a bicicleta;

6.6. Falta de uma regulamentacao obrigatoria que, alinhada ao CTB,
garanta a seguranca dos ciclistas em todas as vias (P.e. limites de
velocidade adequados as vias estabelecidos em nivel nacional e tipos de
infraestrutura para cada tipo de via);

6.7. Acao publica reflete a sociedade que quer andar de carro;
6.8. Estado nao atribui responsabilidade aos demais setores;

6.9. Falta de conhecimento, sensibilizacdgo e entendimento dos
representantes dos poderes legislativo e judiciario sobre o papel da
bicicleta para a mobilidade.

7. Cidades pouco planejadas para favorecer o uso da bicicleta

7.1. Expansao urbana desordenada, sem planejamento/infraestrutura adequada;
7.2. Planejamento da mobilidade nao integrado com uso do solo;
7.3. Planejamento cicloviario nao é suficientemente participativo;

7.4. Pouca exploragao e incentivo aos diferentes potenciais usos da bicicleta:
transporte, turismo, entregas, transporte de cargas, esporte, lazer, etc.;

7.5. Pouca integracao entre sistemas de transporte coletivo e bicicleta;

7.6. Cidades cortadas por rodovias (federais/estaduais) ndo compativeis com o
ambiente urbano;

7.7. Dificuldade de planejamento para integracao de infraestruturas cicloviarias em
municipios vizinhos;

7.8. Nao ha politica publica para bicicletas compartilhadas (financiamento,
planejamento, requlacao...).

Transito violento desestimula o uso da bicicleta

8.1. Artigos do CTB que protegem e priorizam os modos ativos nao sao conhecidos
e nem respeitados pelos motoristas;

8.2. Fiscalizacao de infracoes de transito é insuficiente;

8.3. Falta de campanhas para ciclistas sobre comportamento seguro (sinalizagoes,
contramao, conflitos em calgadas)| Ciclistas ndo conhecem seus direitos e deveres
no transito;

8.4. CTB nao protege o ciclista de forma efetiva;

8.5. Motoristas que matam nao sao punidos efetivamente/Nao ha lei penal para
motoristas infratores;

8.6. Valor das multas nao leva em conta a renda do infrator;
8.7. Pontuacao vai para o dono do veiculo e nao necessariamente ao condutor;

8.8. Planejamento urbano é feito privilegiando o automovel, tornando as ruas
violentas, valorizando a segregacao das pessoas e modos de transporte;

8.9. Inseqguranca é maior para grupos diferentes de género, etnias e faixas etarias;

8.10. Muitos motoristas e motociclistas tém comportamento agressivo no transito.

FOTO: Mariana Gil - WRI BRASIL,
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Aprofundamento dos temas

Ao longo de 2020, o planejado era realizar oficinas regionais de forma a validar os produtos
da Oficina - Programa Bicicleta Brasil, coletar as boas praticas e estratégias para superacao
dos problemas apontados. Porém, em decorréncia da pandemia da COVID-19 estas atividades
nao aconteceram. Coube entao que as organizacoes do Grupo Gestor avancassem com o
aprofundamento dos problemas listados na Arvore de Problemas, de forma que as causas e
os fatores geradores de cada um dos problemas fossem identificados, para que assim sejam
definidas as agoes necessarias para solucionar cada um deles.

Para contribuir com este processo, levantar subsidios e a opiniao da populagao brasileira
sobre os temas, foi realizada a Pesquisa Publica para Estratégia da Bicicleta.

Pesquisa Publica para Estratégia da Bicicleta

A pesquisa foi construida com base na Arvore de Problemas, gerando um questionario
com 64 questoes. Ela foi aplicada de forma online e foram recebidas 8.992 respostas validas ao
longo de novembro de 2020 e margo de 2021.

O publico-alvo geral do questionario foram brasileiros acima de 15 anos de idade, porém
foram definidos alguns publicos-alvo especificos, dos quais se desejava coletar informacodes
para o aprofundamento de determinados problemas. Entre esses publicos especificos foram
incluidos motoristas profissionais, entregadores que utilizam a bicicleta em suas atividades
profissionais, pais e maes com filhos de até quinze anos de idade e pessoas que nao utilizam a
bicicleta nas cidades.

Os resultados da pesquisa podem ser acessados no portal da Enabici, em:

https://estrategiadabicicleta.org.br/pesquisa-publica/

A pesquisa contribuiu com o aprofundamento dos problemas listados na Arvore, cujos
resultados serviram de subsidio para a realizacao de novas oficinas para definir os principios,
diretrizes e objetivos da Enabici.
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Referenciais teoricos

Os referenciais tedricos para o desenvolvimento da Enabici sdo documentos que visam
cidades mais justas, humanas e inclusivas e que apresentam principios, objetivos e metas até o
ano de 2030, horizonte também definido como referéncia da Estratégia, e que estao descritos a
sequir:

Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel da ONU - Organizacao das Nagodes Unidas -
também definida como Agenda 2030 para o Desenvolvimento Sustentavel;

Nova Agenda Urbana, instrumento criado na ONU Habitat, que considera os principios
para o planejamento, construgao, desenvolvimento, administracao e melhora das areas
urbanas, considerando seus cinco principais pilares de implantacao: politicas nacionais
urbanas; legislacao e reqgulagao urbanas; planejamento e desenho urbano; economia local
e financa municipal; e implantacao local;

Plano Global de Desempenho para Seguranc¢a Viaria, instrumento criado pela OMS, que
é parte integrante da Década de Agao pela Seguranca no Transito - 2021 a 2030, e que a
nivel nacional se alinha ao PNATRANS, o Plano Nacional de Redugao de Mortes e Leso6es
no Transito.

Oficinas tematicas online

No inicio de 2022, teve inicio o processo de construcao e realizacao das oficinas online,
que tiveram por objetivo definir os objetivos, diretrizes e principios da Enabici a partir de todo
o conhecimento gerado até entdo, dos referenciais tedricos e da contribuicao de pessoas
especialistas no tema de todo o pais.

Entre fevereiro e marco de 2022 foram realizadas 14 oficinas online, com média de 14
participantes e duracao de 3h cada, totalizando 203 participacdoes de 112 pessoas que geraram
mais de 2.700 contribui¢gées. De forma a priorizar a diversidade e minimizar o viés, foram
convidadas pessoas de acordo com a representatividade regional, de raca, género, deficiéncia
e classe social.

As oficinas trataram de 14 temas, sao eles: planejamento cicloviario: infraestrutura viaria;
planejamento cicloviario: intermodalidade e equipamentos de apoio; projetos cicloviarios:
gualidade e medidas de seqguranca viaria; producao e consumo sustentavel da bicicleta;
comunicacgao: supervalorizacao do carro; comunicacao: imaginario social da bicicleta; atuacao
dos poderes; gestao de politicas publicas intersetoriais; educagao para a mobilidade urbana;
investimentos e fontes de recursos; execucao e manutengao dainfraestrutura cicloviaria; gestao
de politicas publicas intersetoriais; adequacao da legislacao a politica nacional de mobilidade
urbana; planejamento urbano e territorial.
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Os Eixos Tematicos estao identificados por letras, de A ate E, cada um deles possuem
Temas relacionados, que sao numerados de 1 a 16, cada um dos temas possui sua Visao e as
Diretrizes especificas do tema e os Subtemas (apresentadas em dois niveis, ex. 1.1), os Objetivos
sdo apresentados com 3 niveis(ex. 1.2.1) e se subdividem em Agdes que sdo apresentadas em um
quarto nivel (por ex.: 1.2.1.1.).

A ENABICI - ESTRATEGIA
NACIONAL DE PROMOCAO DA
MOBILIDADE POR BICICLETA

A Estratégia Nacional de Promocao da Mobilidade por Bicicleta € um instrumento que
apresenta a visao, define as diretrizes e 0s objetivos para subsidiar a atuacao da sociedade
civil, do setor produtivo e da politica cicloviaria nacional até 2030. Busca tratar de todas as
questdes necessarias para a promogao do uso da bicicleta, abordando o que é necessario
realizar para transformar a realidade de quem pedala.
A Enabici esta estruturada da sequinte forma:
EstasacOessaoapresentadasaquicomoformadevalorizarascontribuigbesrecebidas
nas oficinas realizadas, porém € importante ressaltar que elas nao sao exaustivas, ou seja,

® Visd
=60 as acoes apresentadas, como no exemplo abaixo (2.2.1.1, 2.2.1.2 e 2.2.1.3), ndo sao todas as

® Principios gerais

necessarias para realizar a revisdo do CTB conforme apresentado no Objetivo(2.2.1.). Outras
® [iretrizes gerais acoOes para além das apresentadas deverao ser realizadas, o agente que se encarregar da

® Fixos Temdticos execucgao deste objetivo ira defini-las.

o Temas Toda Enabici esta de acordo com a Visao, os Principios e Diretrizes que a orientam.

. Visdo especifica do tema Cada um dos Temas possui uma Visao que orienta as Diretrizes especificas e os Subtemas

S - abordados, que, por suavez, possuem seus Objetivos e Agoes, conforme apresentado a sequir:
* Diretrizes especificas do tema
* Subtemas

»  Objetivos

Acodes
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A ti»-*ttl-
ONTR

RERY

@\/0
EIXO C - Bicicleta Movimenta a Economia

10. Cicloturismo

EIXO A - Politicas Publicas, Legislacao e Controle Social 11.  Logistica Sustentavel e Geragdo de Emprego e Renda

12.  Fabricacao, Importacao e Consumo Sustentdvel da Bicicleta
1. Engajamento, Capacitagao da Gestao Publica e Promogao das Politicas

Intersetoriais

. ~ VENDO
2. Legislagao IDADE
ICLETA

3. Gestao da Informacao e Transparéncia Publica

4. Controle Social e Participacdo

(=)
x B INFRAESTRUTURA
L CICLOVIARIA

i)

EIXO D - Promovendo a Mobilidade por Bicicleta

13.  Qualificagao e Formacdo de Condutores
14.  Educacdo para a Mobilidade por Bicicleta nas Instituicoes de Ensino

15. Comunicacado e Politicas de Incentivo

o
§E ORGAMENTO
i E FINANCIAMENTO

EIXO B - Infraestrutura Cicloviaria

Planejamento Urbano e Territorial
Intermodalidade e Equipamentos de Integragao Ciclovidria Dy
O Planejamento Ciclovidrio Integrado ao Planejamento Vidrio

Projetos Ciclovidrios Integrados aos Projetos Vidrios

EIXO E - Orcamento e Financiamento

SN O

Implantacdo e Manutencgdo da Infraestrutura Ciclovidria
16.  Financiamento, Politicas Econémicas e Orcamentdrias
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GLOSSARIO

FOTO: Victor Moriyama - WRI BRASIL

De forma a facilitar a compreensao dos termos utilizados na Enabici, apresentamos

abaixo um glossario, o qual nao tem por objetivo alterar as definicoes oficiais, mas sim deixar

claro a que estamos nos referenciando quando utilizamos cada um dos termos.

Bicicleta: Veiculo movido prioritariamente a
propulsao humana com duas ou mais rodas,
incluindo elétricas, triciclos, quadriciclos,
bicicletas de carga e outras.

Ciclista: Qualquer pessoa que utiliza a
bicicleta, independente do uso que faz.

Ciclologistica: A ciclologistica se refere a
realizacao de atividades de logistica com
0 uso dos diversos modelos de bicicletas,
incluindo também o uso da bicicleta como
modo de transporte para carregamento,
entrega, venda e/ou distribuicao de bens
ou mercadorias ou apenas como modo de
transporte do profissional prestador de
servigo.

Cicloturismo: O cicloturismo é uma atividade
realizada a partir da bicicleta que inclui os
deslocamentos realizados, como viagens,
lazer e passeios de um dia dentro ou fora do
seu local de residéncia, no ambiente urbano

ou rural.
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Cidade de 15 Minutos: A cidade de 15 minutos
€ aquela em que é possivel acessar o0s
servicos basicos(lazer, comércio, educacao,
saude e outros) em até 15 minutos da
moradia, com a distancia variando de acordo
com o modo de transporte utilizado. Dessa
forma, os deslocamentos de automoveis
sao desencorajados, dando espaco aos
deslocamentos a pé, de bicicleta e de
transporte publico, o que também aumenta
a coesao social.

Infraestrutura cicloviaria: Diz respeito a
infraestrutura ligada a circulagao e parada
de bicicletas, contemplando as estruturas
especificas para a bicicleta - como ciclovias,
ciclofaixas, paraciclos, bicicletarios,
infraestrutura de apoio, dentre outras - e
tambémasintervencoesnecessariasnasvias
urbanas, rodovias e vias rurais que precisam
ser adequadas para garantir seguranca de
ciclistas, como reducao de velocidades,
sinalizagcao, medidas de acalmamento de
trafeqgo etc.

28

Gestao da Demanda de Viagens: Conjunto
de estratégias destinadas a mudar o padrao
de mobilidade das pessoas (como, quando
e para onde as pessoas se deslocam) com
a finalidade de aumentar a eficiéncia
dos sistemas de transporte e alcancar
objetivos especificos de politica publica e
desenvolvimento sustentavel.

Modos Ativos: Todos os modos de transporte
gue se movimentam prioritariamente a
partir da energia humana, como bicicletas,
a pé, cadeira de rodas e outros veiculos
semelhantes.

Politica cicloviaria: E todo o conjunto de
acoes, projetos e politicas publicas que tem
por objetivo garantir sequranca e conforto
as pessoas que pedalam. Contempla a
infraestrutura cicloviaria, as caracteristicas
das vias, as velocidades permitidas aos
motorizados, as Vias Seguras, campanhas
de educacao, capacitacao de gestores
e todas os objetivos que estao listados
nesta Estratégia Nacional de Promocao da
Mobilidade por Bicicleta.

Ruas Completas: Sao ruas desenhadas para
dar seguranca e conforto a todas as pessoas,
de todas as idades, usuarios de todos os
modos de transporte. O conceito tem como
base distribuir o espaco de maneira mais
democratica, beneficiando a todos. Nao
existe uma solucao unica de rua completa.
Todas as melhores alternativas de desenho
urbano podem ser incorporadas desde gue
respondam ao contexto local da area onde
se localizam, reflitam a identidade da rua e
as prioridades daquela comunidade.
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Seguranga Viaria ou Seguranga no Transito:
Diz respeito a seguranca dos sistemas de
mobilidade, especificamente a reducgao
das mortes e ferimentos no tréansito. As
abordagens de Sistema Seguro e Visao
Zero reconhecem a seguranca no transito
como resultado da inter-relacao de
instituicdes, leis, regulamentos, usos do
solo, infraestrutura, veiculos e as pessoas -
ou usuarios da via, que compdem o sistema.

Sistema de Bicicletas Compartilhadas: E
um servico de mobilidade, operado com um
conjunto de bicicletas, com ou sem estacao,
e geridas em um determinado territorio,
com fins de locacao ou empréstimo por um
periodo determinado.

Sistema Segquro: O conceito de Sistemas
Sequros envolve estratégias integradas
que promovem a coordenacao de varias
instituicoes ligadas ao planejamento urbano
e a gestao da mobilidade.

Visdo Zero: E baseado na premissa que
nenhuma morte no transito é aceitavel,
entendendo que a vida humana € principal
prioridade, sobrepondo-se a eficiéncia da
mobilidade e quaisquer outros objetivos dos
sistemas viarios e de transporte. O conceito
reconhece que o0s erros humanos sao
inevitaveis e os projetistas das ruas devem
considera-los como parte do processo de
planejamento. Se o desenho das vias ajuda a
perdoar esses erros, entao, a probabilidade
de choques fatais € menor.

Zona30: Consisteemdelimitarareasurbanas
mais seqguras para pedestres e ciclistas, com

a limitacao da velocidade maxima a 30 km/h.
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VISAOQ, PRINCIPIOS E
DIRETRIZES GERAIS DA ENABICI
-

Principios Gerais

a. Pleno direito a cidade, com

a promoc@o do acesso as
oportunidades, as atividades e
aos espacos urbanos e a um meio
ambiente preservado;

Fungcdo social da cidade,
entendendo a cidade como um
bem comum;

Preservagcdo ambiental, através
do uso sustentdvel dos recursos,
reduzindo o impacto das
mudancas climaticas;

Desenvolvimento sustentavel
nas dimensdées  ambientais,
econémicas, sociais, politicas e
culturais;

Acessibilidade universal,
garantindo pleno acesso e
permanéncia de todas e todos a
cidade, aos seus equipamentos,
Servigos e espagos;

f. Articulagdo do desenvolvimento

regional, proporcionando a gestao
e o desenvolvimento do territdrio
de forma integrada;
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d. Incluséo social, com respeito a
diversidade étnico-racial;

h. Equidade na distribuicéo e uso dos
espacos vidarios;

I. Bem-estar social, promovendo vida
saudavel;

J. Segurang¢a no deslocamento das
pessoas, considerando que nenhuma
morte é aceitavel, reduzindo as
vitimas feridas e fatais no trénsito
das cidades;

k. Eficiéncia, eficacia e efetividade na
circulacdo urbana;

l. Integralidade em satde;

M. Transparéncia administrativa em
todas as esferas de governo;

n. Gestao participativa no
planejamento e implantagao.

Diretrizes Gerais

a.Priorizar os modos ativos sobre
0s motorizados e o0s servicos de
transporte publico coletivo sobre o
transporte individual motorizado;

b.Garantir que todas as cidades
brasileiras, e suas conexoes
rodoviarias, independentemente de
seus aspectos fisicos e humanos,
possam prover vias seguras e
confortdveis para a circulacdo de
bicicletas;

C. Efetivar a gestdo democrdtica no
planejamento e implementa¢cdo da
politica ciclovidria;

d.Integrar a politica de mobilidade
por  bicicleta a politica de
desenvolvimento urbano e as politicas
setoriais de habitagcdo, saneamento
bdsico, planejamento e gestdo do uso
do solo, saude, educagado, turismo,
esporte e outras, no Gmbito dos entes
federativos;

€. Aumentar a participacdo modal da
bicicleta nos deslocamentos das
cidades, considerando  publicos
vulneraveis, como mulheres, idosos,
criangas e pessoas com deficiéncias;

f.Adequar os sistemas de circulacéo
dos modos ativos e transporte publico
coletivo aos objetivos e diretrizes de
uso e ocupacgao do solo, contribuindo,
emespecial, paraarequalificacdo dos
espacos urbanos e fortalecimento
dos eixos e polos de centralidades;

g.Planejar, projetar e implantar vias
que garantam seguranca para a
circulagao de bicicletas, capazes de
minimizar e absorver futuros erros
humanos, ndo ocasionando sinistros
com lesées graves ou fatais.
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h.Alcancar a igualdade de género
e garantir a diversidade racial nas
estruturas de gestdo e tomada de
decis@o nos orgaos publicos;

i.Promover cooperacdo entre os
governos, a iniciativa privada e
os demais setores da sociedade
nos processos de planejamento e
implementagao;

j.-Favorecer os deslocamentos de
cargas por bicicletas, promovendo a
ciclologistica;

K.Integrar as cidades com outros
municipios lindeiros, de modo a
possibilitar deslocamentos seguros
e acessiveis;

l. Promover sistema vidrio

seguro, acessivel e atrativo nos
deslocamentos intermunicipais e
interestaduais;

m. Incentivar o desenvolvimento
cientifico-tecnologico e o0 uso
de energias renovdveis e menos
poluentes;

N. Reduzir os impactos das mudancas
climaticas, através do desestimulo
do uso de transportes individuais
motorizados;

0.Promover tecnologias  sociais
de modo a favorecer o acesso ao
transporte coletivo e a bicicleta;

p.Promover a redugdo total de
sinistros no sistema vidrio das
cidades, rodovias e estradas.




EIXO A -
POLITICAS
PUBLICAS,
LEGISLAGAO
E CONTROLE
SOCIAL

O papel do poder publico como indutor de transformacoes e provedor das politicas
publicas é ressaltado neste primeiro eixo tematico, abordando o Engajamento, Capacitagao
da Gestao Publica e Promogao das Politicas Intersetoriais e as mudangas necessarias na
Legislagao ligada ao transito (Cédigo de Transito Brasileiro) e sua aplicagao através da
fiscalizacao, bem como outras legislagcdes que dialogam com as politicas publicas para a
mobilidade por bicicleta. Na Gestao da Informacgao e Transparéncia Publica se reforca a
necessidade de gestores e técnicos capacitados, munidos de dados e informacgdes, para
promover politicas publicas efetivas e intersetoriais para promover o uso da bicicleta. Sao
destacadas as politicas de saude, esporte e lazer em que a bicicleta pode contribuir de
forma mais direta, porém outras areas também podem contribuir e se beneficiar com a
introducao dabicicletanassuasacoes. Porfim,abordamos o Controle Social e Participacao
fundamentais e necessarios paragarantirademocraciaemtodososprocessosrelacionados
a elaboracgao, desenvolvimento e acompanhamento das politicas publicas.
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EIXO A - POLITICAS
PUBLICAS,

LEGISLAGAOE
CONTROLE SOCIAL

1. ENGAJAMENTO, CAPACITACAO DA
GESTAO PUBLICA E PROMOCAO DAS
POLITICAS INTERSETORIAIS

O Engajamento e Capacitacao da Gestao Publica e Promogao das Politicas
Intersetoriais consiste na capacitacao da gestao para realizagcao de uma politica
cicloviaria integrada, com a participacao mutua de diferentes municipios e estados e a
pluralidade de profissionais. Tem afinalidade de inserir a bicicleta narotina dos servidores
publicos com a transversalizacao da politica de mobilidade por bicicleta entre os diversos
departamentos, secretarias, ministérios e planos dos governos municipais, estaduais e
federal. A inclusao da politica cicloviaria, especialmente nas politicas de lazer, esporte,
turismo e saude, € uma medida necesséria para ampliar e consolidar o uso da bicicleta no
pais. E fundamental a capacitacdo dos gestores e outros atores que se relacionam com o
planejamento e execugao das politicas viarias para transformar os processos de trabalho,
proporcionando uma mudanca significativa na atuacao.

O
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‘g SUBTEMAS

Em ENGAJAMENTO E CAPACITAGCAO DA GESTAO PUBLICA E PROMOGAO DAS POLITICAS
INTERSETORIAIS, o tema sera detalhado em trés subtemas: Politicas Integradas de Mobilidade
por Bicicleta; Bicicleta e aPromocao da Saude, do Esporte e do Lazer; e Capacitagcao de Gestores

1. 1. DIRETRIZES ESPECIFICAS:

1.1.1. Integrar a politica cicloviaria de forma transversal nos planos setoriais nacionais, estaduais
e municipais.

1.1.2. Diversificar o perfil dos tomadores de decisdo das politicas cicloviarias, com equidade

étnico-racial, de género e de diferentes areas de formacao técnico-académicas. PUblicos
u .

1.1.53. Garantir que a politica ciclovidria seja implementada em todos os municipios,
independentemente do porte.

1.1.4. Ampliar a relevancia da politica cicloviaria nos 6rgaos responsaveis pela implementagao

e 1. 2. Politicas Integradas de Mobilidade por Bicicleta
da politica viaria e de transportes.

1.1.5. Prover a bicicleta na rotina dos agentes publicos, tanto em seus deslocamentos quanto Entende-se por politicas integradas de mobilidade por bicicleta o intercambio de
TS SUESE GRS experiéncias entre municipios, integracao de diferentes setores do poder publico na construgao
1.1.6. Fomentar o uso da bicicleta como mecanismo de incentivo ao esporte. da politica cicloviaria, a diversificacao no corpo de agentes publicos a frente da politica
1.1.7. Incentivar o uso da bicicleta como mecanismo de lazer e promocao da ocupacéo da cidade cicloviaria e a difusao dos conceitos minimos para que a bicicleta esteja incluida nas politicas
de forma recreativa. de diferentes setores.

1.1.8. Incentivar o uso da bicicleta como mecanismo de promogcao da saude e do bem-estar.

1.1.9. Promover acdes de incentivo que sensibilizem a sociedade e ampliem o conhecimento
teorico e pratico da mobilidade por bicicleta.

1.1.710. Contemplar a mobilidade por bicicleta nos temas da agenda nacional de agdes de OBJETIVOS
seguranca viaria.

1.1.71. Incentivaramobilidade porbicicletacomo ferramentade combate as mudancgas climaticas

e preservacao do meio ambiente. 1.2.1. Incluir elementos da politica cicloviaria nos planos setoriais, incluindo, no minimo, os
1.1.12. Garantir gestores publicos capacitados para o conhecimento e aplicacdo da mobilidade planos setoriais de saude, educagao, meio-ambiente, esporte, lazer e turismo.

por bicicleta em todo o territorio nacional. 1.2.2. Promover uma politica cicloviaria interdisciplinar e integrada entre os setores do poder
1.1.15. Promover articulagdo dos gestores publicos com organizagdes de terceiro setor e publico.

academia. 1.2.2.1. Diversificar o corpo técnico & frente da politica cicloviaria com agentes publicos e/
ou privados com diferentes formacoes técnico-académicas, de forma horizontal, para que
a concepgao do espago publico nao se restrinja as solugdes de circulagao de automoveis.

1.1.74. Promover a capacitagao técnica permanente dos gestores publicos.

1.1.75. Promover eventos de qualificacdo técnica dos atores de representagbes dos 6rgaos
colegiados sobre a priorizacao da mobilidade por bicicleta na Mobilidade Urbana Sustentavel.
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1.2.2.2. Estabelecer incentivos ao
dialogo e formacodes entre diferentes
ministérios, secretarias, departamentos
e gestdoes de equipamentos publicos
diversos, como cultura, esporte,
lazer, turismo, meio ambiente, saude,
mobilidade etransportes, afimdedifundir
os conceitos da politica cicloviaria.

1.2.2.5. Integrar diversas areas do
conhecimento nacomposicao de agentes
publicos e privados a frente da politica
cicloviaria.

1.2.3. Consolidar a valorizacdo da politica
cicloviaria entre os agentes responsaveis
pela mobilidade urbana nos poderes de
decisao.

1.2.3.1. Promover dialogos com as
organizacoes que reunem os prefeitos e
prefeitas, consoércios intermunicipais e
secretariados de diferentes municipios/
estados acerca da politica cicloviaria
integrada.

1.2.4. Ampliar a diversidade étnico-racial
e de género na composi¢cao de agentes
publicos e privados a frente da politica
cicloviaria.

1.2.4.1. Garantiraequidade de géneronos
poderes de decisao, incluindo mulheres
na gestao da politica cicloviaria.

1.2.4.2. Garantir a equidade de étnico-
racial nos poderes de decisao, incluindo
pretos, pardos e indigenas na gestao da
politica cicloviaria.

1.2.5. Promover o uso da bicicleta e seus
beneficios entre os gestores e técnicos da
administracao publica.

1.2.5.1. Recompensar agentes publicos
que utilizam a bicicleta como meio de
transporte.

1.2.5.2. Implantar estacionamentos de
bicicletas e equipamentos de apoio nos
orgaos publicos.

1.2.6. Adotar a bicicleta nas atividades
cotidianas dos servidores e servigos
publicos.

1.2.6.1. Tornar abicicletauma ferramenta
de trabalho para diferentes servidores
publicos, como agentes da seguranca
publica, do transito e da saude.

1.2.6.2. Adotar a bicicleta nos processos
de logistica sustentavel do poder publico.

1.2.77. Subsidiar municipios, especialmente
os de menor porte, com repertoério técnico
quanto a implementacao da politica
cicloviéria.

1.2.7.1. Apoiar municipios de menor
porte na implementacao da politica

cicloviaria, levando em consideracao
suas caracteristicas especificas.

1.2.7.2. Divulgar boas praticas da politica
cicloviaria adotada previamente por
outros municipios/estados.

1.2.8. Tornar a mobilidade por bicicleta
uma politica sistémica que alcance todos os
equipamentos publicos.

1.2.9. Criar parametros nacionais
de avaliagdao e mitigacao do impacto
da mobilidade urbana nas mudancas
climaticas.

1.2.9.1. Mediroimpactodaciclomobilidade
nas mudancas climaticas.

1.2.10. Incluir aimplantagao de
infraestruturas cicloviarias nas
contrapartidas ambientais.

FOTO: WRI Brasil FOTO: Rafael Tavares - WRI Brasil
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1. 3. Bicicleta e a Promoc¢ao da Saude, do Esporte e do Lazer

A bicicleta é uma forte aliada das politicas de saude, esporte e lazer. A promoc&o do bem- Estimular a pratica esportiva atraves
estar e a utilizacao da bicicleta como ferramenta de acesso de agentes da saude a determinados da bicicleta.
territorios, além de agdes do poder publico e dainiciativa privada para estimular o uso da bicicleta Implantar equipamentos
como lazer e esporte, contribui para aumentar os indices de qualidade de vida da populagao. destinados a pratica esportiva, como

velodromos, trilhas de mountain bike e
pump tracks.

Implantar e operacionalizar Areas

OBJETIVOS de Protecao ao Ciclismo de Competicao
(APCC) em locais, dias e horarios
FOTO: Edvaldo Lazaro_ apropriados.
Consolidar o uso da bicicleta como Realizar eventos esportivos
ferramenta da medicina preventiva e acessiveis e inclusivos.

curativa. Estimular a utilizacao da bicicleta

Estimular o uso da bicicleta como para o lazer.
ferramenta para prevenir e combater
doencas, como obesidade, sedentarismo,
diabetes e doencas cardiovasculares.

Implantar ciclofaixas operacionais
destinadas ao lazer em dias e horarios
propriados.

Ampliar o conhecimento acerca dos

- . . . Promover passeios ciclisticos
beneficios do uso da bicicleta a saude.

acessiveis e inclusivos.

Promover campanhas de estimulo

ao uso da bicicleta como ferramenta para
ampliar a qualidade de vida.

Promover infraestrutura para
bicicletas nos parques publicos.

Estimular o tema da bicicleta em

Divulgar dados dos impactos do . . .
eventos culturais, esportivos, lazer e saude.

usodabicicletaparasaudefisicae mental,
de forma clara e objetiva e que todos
tenham acesso, inclusive virtualmente.

Incorporar a bicicleta a rotina dos
trabalhos de saude.

Promover as condicoes
necessarias para o uso da bicicleta por
agentes de saude da familia. . f

FOTO: Carolina Tannus
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1. 4. Capacitacao de Gestores Publicos

A capacitacao técnica dos gestores publicos € um mecanismo ideal para promover o

conhecimento, troca de experiéncias e aprendizagens praticas para atuagao na mobilidade

urbana e promover acoes que garantam a efetivacao da mobilidade por bicicleta. As definicoes

da lei da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, do Plano Nacional de Seguranga Viaria, e de

outros referenciais normativos que promovem a mobilidade urbana sustentavel indicam a

necessidade de novos conhecimentos que permitam aos gestores publicos, aos planejadores

e projetistas do sistema viario e dos sistemas de transporte aperfeicoem sua aprendizagem de

forma permanente, paraincluir a bicicleta nas mais variadas politicas publicas.

OBJETIVOS

1.4.1. Capacitar gestores para o conhecimento integral da mobilidade urbana, integrando
aspectos da seguranca viaria, integragcao modal, desenho viario e a hierarquia de priorizacao

para a mobilidade ativa.

1.4.1.1. Desenvolver a capacitagao de gestores do transporte coletivo para estimulo a

intermodalidade.

1.4.1.2. Promover atividades praticas para o conhecimento dos gestores em mobilidade por
bicicleta em diferentes situacoes existentes nos sistemas viarios.

1.4.1.3. Desenvolver a capacitacao técnica para o desenvolvimento de projetos cicloviarios
integrados aos projetos viarios que priorizem a mobilidade sustentavel.

1.4.2. Garantir processos de qualificagdo técnica permanentes dos gestores publicos em

mobilidade por bicicleta.

ENABICI - Estratégia Nacional da Bicicleta

1.4.3. Utilizar diferentes tecnologias para
garantir o acesso a qualificacao técnica
por diferentes perfis de municipios.

1.4.3.1. Criar programas de apoio técnico
a municipios de menor porte e renda
para promover a capacitacao técnica dos
gestores.

1.4.4. Ampliar o conhecimento técnico
teorico e pratico com base em experiéncias
de outros municipios, estados e paises.

1.4.4.1. Promover cooperacao
técnica entre municipios brasileiros e
organizacoes internacionais.

1.4.4.2. Divulgar boas praticas em
diferentes portes de municipio sobre os
elementos fisicos e de conscientizacao
para a mobilidade por bicicleta.

1.4.4.35. Valorizar boas praticas do uso
de bicicletas por gestores publicos que
a utilizam e promovem este modo de
transporte.

1.4.5. Ampliar o conhecimento de cursos e
eventos voltados a mobilidade por bicicleta
em todo o territorio nacional.

1.4.5.1. Criar mecanismos para
publicizar cursos de formacao
nacionais e internacionais que ampliem
o conhecimento da mobilidade por
bicicleta.
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1.4.6. Ampliar a troca de conhecimento
entre gestores e usuarios da bicicleta

1.4.6.1. Promover cursos e eventos que
ampliem a qualificagao técnica dos
gestores para o conhecimento e pratica
da mobilidade por bicicleta.

1.4.6.2. Promover processos de
participagcao social integrados aos
processos formativos sobre mobilidade
por bicicleta.

1.4.7. Promover a capacitagdo técnica
permanente em sistemas de projetos e gestao
da informacao.

1.4.7.1. Desenvolveracapacitacaotecnica
em sistemas de georreferenciamento e
analise de dados.

1.4.8. Criar articulacdo entre diferentes
atores do planejamento da mobilidade por
bicicleta como meio de transporte, esporte,
lazer e turismo.

1.4.8.1. Promovertrocasdeconhecimento
intersecretariais dos gestores publicos,
integrando os conhecimentos do uso
da bicicleta enquanto instrumento de
transporte, lazer, esporte e turismo.

1.4.8.2. Ampliar a capacidade de
comunicagao qualificada sobre a
mobilidade por bicicleta pelos gestores do
Poder Publico.




1.4.8.3. Promover  capacitacao das
assessorias de comunicacao e atores da
comunicacao dos 6rgaos publicos.

1.4.8.4. Promover qualificacao com
enfoque em jornalismo de seguranca
viaria para técnicos e comunicadores de
dados publicos.

1.4.8.5. Utilizar diferentes linguagens
como ferramentas no processo de ensino
aprendizagem para a mobilidade por
bicicleta.

1.4.9. Promover capacitagao continua dos
agentes de fiscalizagao viaria, de modo a
ampliar o conhecimento e avaliagcdo dos
processos de trabalho.

1.4.70. Estabelecer parcerias ouconvénios
com o setor académico e organizagoes do
setor para formagées em mobilidade por
bicicleta.

1.4.71. Garantir o conhecimento dos
representantes técnicos participantes
dos 6rgaos colegiados e outras instancias
oficiais do transito.Estimular a atuacao
da Camara Tematica de Educacao para
o Transito para atuar na qualificacao dos
cursos de formacao de condutores.

1.4.711.1. Estimular o controle social nas
Camaras do Contran para elaboracao
de manuais e outros documentos
referenciais que priorizem a mobilidade
ativa.
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1.4.71.2. Promover qualificacao técnica
permanente em mobilidade por bicicleta
para o0s representantes das Juntas
Administrativas de Recursos de Infracoes
(JARIS).

1.4.11.5. Promover qualificacao técnica
permanente em mobilidade por bicicleta
para o0s representantes das Camaras
Tematicas do Conselho Nacional de
Transito (CONTRAN)

1.4.71.4. Promover qualificacao técnica
permanente em mobilidade por bicicleta
para os representantes dos Centros de
Educacao Transdisciplinar (CETRANS).

1.4.711.5. Promover a qualificacao sobre
mobilidade por bicicleta em instancias
formais de participagao.

REFERENCIAIS DOS
DOCUMENTOS ORIENTADORES

Nova Agenda Urbana - NAU - artigos:
3; 4; 9; 11; 13b; 41; 48; 81; 92.

Objetivos de Desenvolvimento Suste-
ntavel - ODS:

ODS 3 (3.8 € 3.9); ODS 5 (5.5 e 5.c); ODS 10
(10.2 e 10.3); ODS 13 (13.2 e 13.b); ODS 16
(16.6,16.7, 16.10 e 16.b).

Plano Nacional de Mortes e LesGes no
Transito — PNATRANS:

Metas Globais: 1, 3 e 4. Metas Especificas
de Impacto: 2. Pilares: 1 e 2.

2. LEGISLACAO

EIXO A - POLITICAS
PUBLICAS,
LEGISLAGAOE
CONTROLE SOCIAL

A Legislacao no contexto da promoc¢ao da mobilidade por bicicleta visa garantir

que o sistema normativo, ou seja, o conjunto de leis que asseguram a soberania da

justica para todos - cidadaos, instituicoes publicas e empresas privadas -, estabeleca
a normatizacao adequada para garantia da efetivacao da politica cicloviaria no Brasil.

Os instrumentos orientadores nacionais da politica de mobilidade por bicicleta sao
o Cadigo de Transito Brasileiro (CTB), a lei da Politica Nacional de Mobilidade Urbana

(PNMU) e a lei do Programa Bicicleta Brasil (PBB). Ha, entretanto, de se considerar

a intersetorialidade da bicicleta nas politicas de saude, educacgao, turismo, sendo,

portanto, fundamental incluir o tema como parte integrante das legislagoes existentes.

ENABICI - Estratégia Nacional da Bicicleta
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2. Legislacao 2. Legislacao

EIXO A - POLITICAS
PUBLICAS,

DIRETRIZES LEGISLAGAO E

CONTROLE SOCIAL

EIXO A - POLITICAS
PUBLICAS,
LEGISLAGAOE
CONTROLE SOCIAL

E SUBTEMAS

2.1. DIRETRIZES ESPEciFICAS O tema LEGISLACAO serd detalhado em trés subtemas: Revisdo do CTB;

Aplicacao do CTB; e Promocao da Mobilidade por Bicicleta nas Legislacoes Intersetoriais.
2.1.1. Adequar o CTB de acordo com as leis da Politica Nacional sobre Mudangas do Clima,
Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) e do Plano Nacional de Reducgdo de Mortes e

Lesdes no Transito (PNATRANS). 2.2. Revisaodo CTB

2.1.2. Garantir que o CTB promova a priorizacao da circulagdo segura de pedestres e ciclistas

. o O Codigo de Transito Brasileiro é o documento legal que define atribuicdes das diversas
no sistema viario.

autoridades e 6rgaos ligados ao transito do Brasil, fornece diretrizes para o desenho viario e

2.1.3. Tornar o CTB um instrumento acessivel para todos os cidadaos. estabelece normas de conduta, infragdes e penalidades para os diversos usuarios desse

2.1.4. Promover a reducao de sinistros graves e fatais no sistema viario das cidades, rodovias e complexo sistema. A adequacao do CTB deve buscar preservar a vida, tornando as normas mais

estradas. efetivas para eliminar riscos aos usuarios da via, especialmente pedestres e ciclistas.

@ OBJETIVOS

2.2.1. Revisar o CTB garantindo o direito de . L .
- . . . 2.2.2. Adequar o CTB as legislagdes mais
ciclistas transitarem nas vias e a sua efetiva

2.1.8. Promover o potencial da mobilidade por bicicleta nas politicas intersetoriais e nos planos sequranca. atualizadas que tratam da mobilidade e do
de mobilidade. transito

2.2.1.1. Revisar a redacao de artigos
do CTB relacionados a circulacao de
bicicletas navia que dificultam a aplicacao
pelos gestores publicos (ex.: art. 58, art.
192 e art. 201).

2.1.5. Promover o fortalecimento institucional e o engajamento dos atores que atuam na
fiscalizacao do sistema viario.

2.1.6. Promover instrumentos de fiscalizagdo mais efetivos para a protecio de pedestres e
ciclistas, com foco nos usuarios mais vulneraveis.

2.1.7. Garantir que as agbes de fiscalizagdo abranjam todo o sistema viario das cidades,
rodovias e estradas.

2.2.2.1. Revisar as diretrizes do CTB
e suas resolucoes baseados na lei da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana -
PNMU (Lei Federal n®12.5787/2012).

2.1.9. Garantir a intermodalidade nos instrumentos relacionados aos sistemas de transportes
de passageiros.

2.1.10. Garantir a prestagao de servigos publicos para o estimulo ao uso da bicicleta.

2.1.11. Garantirbeneficios para ciclistas que pedalam como meio de transporte em substituicao

aos modos motorizados.
2.1.12. Promover o trabalho justo e humano na prestagao de servigos de ciclologistica.

2.1.13. Promover o controle social nos processos de adequagao e cumprimento das

2.2.1.2. Criar resolucoes para diferentes
modelosdebicicletasetricicloscircularem
com seguranca e garantirem a seguranga
dos demais usuarios da via.

2.2.2.2. Revisar o CTB de acordo com o
PNATRANS (Lei Federal n° 13.614/2018;
CTB art. 326A), adequando os parametros
de Sequranca Viaria.

2.2.35. Adequaralegislagaodetransitocom
o foco em mitigar os efeitos das mudangas
climaticas.

legislagoes. 2.2.1.5. Orientar parametros técnicos

paradiferentes modelos de bicicletas que
nao constam do CTB e nas resolugoes
CONTRAN.
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2. Legislacao 2. Legislacao

EIXO A - POLITICAS
PUBLICAS,
LEGISLAGAOE
CONTROLE SOCIAL

EIXO A - POLITICAS
PUBLICAS,
LEGISLAGAOE
CONTROLE SOCIAL

2.2.3.1. Revisar as diretrizes do CTB
e suas resolucoes baseados na lei da
Politica Nacional sobre Mudancgas do
Clima(Lei Federal n®12.187/2009).

2.2.4. Tornar mais severas as punigoes
relacionadas aos crimes de transito, em
especial os que atentam contra a vida,
especialmente de ciclistas e pedestres.

2.2.4.1. Revisar as penalidades
relacionadas aos crimes de transito,
capitulo XIX do CTB, de forma a tornar
mais efetiva a responsabilizacao dos
infratores pelos crimes cometidos, e
mais rigidas as punicoes de infragcoes
cometidas contra pedestres e ciclistas.

2.2.4.2. Avaliar as normas de conduta,
infracdes e penalidade por tipo de modo
de transporte que circula no sistema
viario.

2.2.4.3. Criar instrumentos de
responsabilidade compartilhada entre

empresas e motoristas profissionais
infratores de transito.

FOTO: Frederico Souza
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2.2.4.4. Aprimorar os procedimentos
administrativos relativos aos sinistros
fatais, de forma a tornar mais efetiva a
responsabilizagao dos infratores.

2.2.5. Garantir o controle social na
adequacao da legislacao de transito.

2.2.5.1. Criar mecanismo permanente
de discussao do CTB, garantindo a
participacao social representativa dos
segmentos da mobilidade por bicicleta.

2.2.6. Revisar os contetdos educacionais
para emitir e renovar a CNH, de forma a
construir modelos efetivos que possibilitem
o conhecimentodo CTB emrelagaoao modo
bicicleta.

2.2.7. Publicizar os conteudos do CTB a
todos os cidadaos.

2.3. Aplicacaodo CTB

O artigo 24 do Codigo de Transito Brasileiro define a competéncia dos atores responsaveis
porexecutarafiscalizacao detransitoemyviasterrestres, edificacbéesdeuso publico e edificagoes
privadas de uso coletivo no sistemaviario. O CONTRAN, por meio da Resolucao n. 811/2020, define
0sS mecanismos para realizacdo desta funcao: fiscalizagao de transito (que pode ser efetuada
mediante o emprego de agentes proprios e/ou por convénio com a Policia Militar, nos termos
do artigo 23); educacao de transito; engenharia de trafego; controle e analise de estatistica;
e julgamento de recursos administrativos contra penalidades aplicadas. E fundamental que
todos os mecanismos adotem os principios de Sistemas Seguros, compreendendo que 0s seres
humanos sao vulneraveis a lesdes, cometem erros e que a responsabilidade pelos sinistros de
transito é compartilhada.

OBJETIVOS

2.3.1. Garantir os instrumentos para a fiscalizacéo de transito com foco na protecao efetiva de
pedestres e ciclistas.

2.3.2. Integrar os gestores publicos de diferentes esferas de governo que atuam na fiscalizago
de transito.

2.3.2.1. Criar acervos abertos e acessiveis de registro de ocorréncias, possibilitando integrar
as informacdes em um sistema georreferenciado para acdes de planejamento e controle.

2.3.3. Ampliar os sistemas de fiscalizagdo, integrando aos Sistemas Seqguros, que estabelecem
aresponsabilidade dos atores que influenciam nas ocorréncias de transito nas cidades, estradas
e rodovias.

2.3.3.1. Definir a responsabilidade pelos sinistros de transito de forma compartilhada entre
usuarios, técnicos e gestores.

2.3.5.2. Fiscalizar veiculos motorizados de acordo com as orientacoes do CTB e da Resolucao
254/2007 do CONTRAN.

2.3.3.5. Criar instrumentos que possam habilitar maior numero de agentes fiscalizadores e
qualificar o trabalho dos agentes de fiscalizacao.
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EIXO A - POLITICAS
PUBLICAS,
LEGISLAGAOE
CONTROLE SOCIAL

2.3.4. Garantir a fiscalizagdo de infragdes que atentam contra a seguranga de ciclistas no
sistema viario.

2.3.4.1. Fiscalizar veiculos inadequados a circulacao nas infraestruturas cicloviarias, como
os ciclomotores.

2.5.4.2. Criar programas que foquem na fiscalizagao efetiva para a proteg¢ao da circulacao
dos ciclistas em todo o sistema viario.

2.3.4.3. Criar metodologias de fiscalizacao das infracoes que atentam contra a seqguranca de
ciclistas(ex.: art. 58, art.192 e art.201).

2.3.5. Promover o uso da bicicleta por agentes publicos nas agées de fiscalizagao.

2.3.6. Conscientizar a populagao da importancia das agdes de fiscalizagdo de transito.

2.3.7. Garantir processos de participacao da populagdo nas agdes de fiscalizacao.
2.3.7.1. Criar canais de comunicacao para denuncias de infracoes.

2.3.7.2. Criar mecanismo permanente de discussao de programas de fiscalizagao, garantindo
o controle social representativo dos segmentos da mobilidade ativa.

2.5.8. Rever o procedimento de pericia em sinistros de transito, de forma a averiguar além
das atitudes das pessoas envolvidas no sinistro, aspectos de engenharia, desenho viario
e outras circunstancias que contribuiram para o fato, buscando gerar informagdes que

possam ser utilizadas para prevenir sinistros futuros, protegendo a vida dos mais vulneraveis.

FOTO: Joa Souza/WRI Brasil_
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2. Legislacao

EIXO A - POLITICAS
PUBLICAS,
LEGISLAGAOE
CONTROLE SOCIAL

2. 4. Promocgao da Mobilidade por Bicicleta nas Legislagoes Intersetoriais

A Promocao da Mobilidade por Bicicleta nas Legislagoes Intersetoriais visa integrar acoes,
normativas e instrumentos de promocao ao uso da bicicleta em legislagoes nao diretamente
ligadasamobilidade urbanaeaotransito, mas que possuem potencial paracontribuir diretamente
com mais bicicletas circulando nas ruas.

OBJETIVOS

2.4.1. Integrar a Mobilidade por Bicicleta aos instrumentos legais de Educacao, Inclusdo Social,
Saude, Turismo, Esporte, entre outros.

2.4..1. Integrar a Educacao para a Mobilidade Urbana prevista no art. 76 do CTB na lei de
Diretrizes e Bases da Educacao, em acordo com a lei da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana.

2.4.1.2. Adequar as politicas de mobilidade & lei Brasileira de Inclusdo (Lei Federal n°
13146/2015).

FOTO: Mariana Gil - WRI BRASIL
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2. Legislacao

EIXO A - POLITICAS EIXO A - POLITICAS
PUBLICAS, PUBLICAS,

LEGISLAGAOE LEGISLAGAOE
CONTROLE SOCIAL CONTROLE SOCIAL

2.4.1.3. Integrar a mobilidade por bicicleta a Politica Nacional de Esportes (Lei Federal n°
9.615/1998 e Resolugdo N°05/2005 - Ministério dos. Esportes).

2.4.1.4. Integrar a mobilidade por bicicleta a Politica Nacional de Turismo (Lei Federal n°
11.771/2008).

2.4.2. Garantirainclusdo dos elementos do sistema cicloviario e o cumprimento das propostas
para a promogao da mobilidade por bicicletas nos Planos Cicloviarios e de Mobilidade Urbana.

2.4.2.1. Criar instrumentos para efetivar o cumprimento de metas e acdes previstas nos
Planos de Mobilidade e Planos Cicloviarios.

3. GESTAO DA INFORMACAOE
2.4.2.2. Criarinstrumentos para que a elaboracao e revisao dos Planos de Mobilidade Urbana TRANSPARENC'A PUBLICA

contemplem todos os elementos constitutivos da Politica de Mobilidade por Bicicleta.

2.4.5. Integrar a politica de mobilidade por bicicleta aos instrumentos de uso e ocupacéo do
solo em todas as esferas de governo.

2.4.3.1. Criar instrumentos de promocao da mobilidade por bicicleta aos Planos A Gestdo da Informacado ¢ um importante mecanismo do poder publico para
Diretores  Estratégicos, Leis de Zoneamento e Polos Geradores de Viagens. a construcdo de uma politica cicloviaria solida e embasada, pois consiste na coleta
de dados, analise das caracteristicas do territério e dos padroes de deslocamento
das pessoas e monitoramento de toda a infraestrutura cicloviaria de forma a garantir
o atendimento as necessidades da populagao para a promocao da mobilidade por
REFERENCIAIS DOS bicicleta. Nesse sentido, assegurar a Transparéncia Publica é essencial para que

DOCUMENTOS ORIENTADORES todo o repertério criado esteja ao alcance universal das pessoas interessadas.
Nova Agenda Urbana - NAU - artigos:
3; 4; 9; 11; 13; 15; 34; 37; 50; 54; 86; 88; 98; 100; 113; 114; 115; 117; 147.

Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel - ODS:
ODS 3 (3.6); ODS 11 (11.2 e 11.6); ODS 13 (13.2 e 13.b).

Plano Nacional de Mortes e Lesdes no Transito - PNATRANS: @
Metas Globais: 1, 3, 4 e 9. Metas Especificas de Impacto: 1, 2 e 4. Pilares: 1,2, 4 e 6.

ENABICI - Estratégia Nacional da Bicicleta ENABICI - Estratégia Nacional da Bicicleta




3. Gestao da Informagao
e Transparéncia Publica

3. Gestao da Informacao
e Transparéncia Publica

EIXO A - POLITICAS EIXO A - POLITICAS
PUBLICAS, PUBLICAS,

LEGISLAGAOE LEGISLAGAOE
CONTROLE SOCIAL OBJETIVOS CONTROLE SOCIAL

i 3.2.1. Promover a politica cicloviaria 3.2.35. Promover cooperagao entre o poder
3. 1. DIRETRIZES ESPECIFICAS
baseada em dados de perfil de locomocao publico, a iniciativa privada e os demais
Sao DIRETRIZES ESPECIFICAS da Enabici para GESTAO DA INFORMACAO E das pessoas, considerando o padrao de setores da sociedade para a realizagao
TRANSPARENCIA PUBLICA, alinhados aos referenciais indicados: viagens de acordo com o perfil dos ciclistas, de pesquisas, levantamentos de dados e
id do gé : , idad da. it tos.
3.1.1. Ampliar a coleta e analise de dados sobre uso da bicicleta. CORSICETANCO UL REC: TACESCE EHencs monitoramentos
3.2.1.1. Reali i b fil 3.2.3.1. | ti lizaga d
3.1.2. Promover informagdes sobre publico potencial para o uso da bicicleta. - eatizar Pesqwsas Sobre Aperl . neentivar ?. rea |zag:eT0. ©
do ciclista, considerando racga, género, pesquisas sobre mobilidade por bicicleta
3.1.5. Obter subsidios para a elaboragao do planejamento cicloviario e solugdes de projetos. renda e faixa etaria. por diferentes setores além do poder
. ublico, tais como a academia, as
3.1.4. Monitorar e avaliar os resultados da politica cicloviaria. 3.2.1.2. Quantificar o volume de > . .. e vad
usuarios de bicicleta nas infraestruturas organizagoes socials, a Iniciativa privada
3.1.5. Assequrar a transparéncia e a acessibilidade dos dados concernentes ao planejamento e instituicées de pesquisa.

icloviari cicloviarias existentes e planejadas.
cicloviario. . - .
) 3.2.4. Promover inovagdes tecnologicas
3.2.1.5. Prover dados atualizados de

3.1.6. Promover a transparéncia da execucao orgamentaria para a politica cicloviaria. : » ) que ampliem a capacidade dos diferentes
quantidade de usuarios dos diferentes C . .
municipios realizarem pesquisas.

3.1.7. Garantiroacessoasinformagdesdeplanejamento, projetoseimplantagdodainfraestrutura modos de transporte.

cicloviaria . 3.2.4.1. Garantir a assisténcia técnica
3.2.1.4. Coletar e analisar dados de uso . . .
a municipios de diversos portes para a

3.1.8. Fortalec.:er 0S mecani§r’rlos de transpa'r'éncia publica, possibilitando acesso a todas as dos sis’Femas pUb|.iC_OS de bicicletas e
pessoas com diferentes condigdes de acessibilidade. compartllhadas., - b|C|cIetar|qs e de dados e monitoramentos.
embarque de bicicletas nos sistemas de
transporte publico coletivo. 3.2.5. Avaliar os impactos econdmicos,
3.2.2. Diagnosticar e avaliar solugdes amb.ljn(‘;als ¢ espaciais do uso da bicicleta
E SUBTEMAS de mobilidade por bicicleta das cidades, na cidade
incluindo as condicoes das infraestruturas 3.2.5.1. Realizar estudos sobre o
cicloviarias existentes e de seguranca potencial impacto econémico dabicicleta
viaria. no desenvolvimento urbano, monetizando
- - ~ i . L reducao de custos ambientais, em
Em GESTAO DA INFORMACAO E TRANSPARENCIA PUBLICA, o tema sera detalhado em 3.2.2.1. Criar indicadores de

saude, aumento do poder de compra dos

monitoramento e avaliacao da .
usuarios, entre outros.

infraestrutura cicloviaria, incluindo sua

evolucao, e dos impactos gerados pela 3.2.5.2. Realizar pesquisas sobre perfil
3. 2. Gestao dainformacao promocao da mobilidade por bicicleta. dos ciclistas operadores da ciclologistica
e informacoes sobre as atividades
econdmicas, seusbeneficios e vantagens.

dois subtemas: Gestao da Informacao; e Transparéncia Publica.

3.2.2.2. Diagnosticar e avaliar solugoes

A gestdo da informacao para a Construcao da Politica Cicloviaria se d& pelo levantamento de mobilidade porbicicletanos municipios
de dados e analises de caracteristicas territoriais e de deslocamento das pessoas, considerando brasileiros, considerando a extensao
género, raca, idade e renda, que embasam todo o processo de elaboragao do planejamento e dos de malha cicloviaria e equipamentos de

projetos cicloviarios, bem como a avaliagao de toda a infraestrutura cicloviaria implantada. apoio existentes em todos os bairros.
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3.2.5.3. Fomentararealizacaode estudos
por institutos de pesquisas oficiais do
governo federal para monitoramento dos

impactos da bicicleta a nivel nacional.

3.2.6. Integrar as bases de dados entre
os diversos 6rgaos publicos e as diversas

esferas administrativas.

3.2.7. Realizar estudos sobre a politica
cicloviaria a nivel nacional.

3.2.7.1. Criar indicadores para
dimensionaraextensaodaredecicloviaria
em todos os municipios do Brasil.

3.2.7.2. Produzir diagnoésticos periodicos
sobre as condicoes de manutencao
da infraestrutura cicloviaria com uma
metodologia de levantamento unificada a
nivel nacional.

35.2.8. Qualificar os dados sobre sinistros
de transito.

3.2.8.1. Levantar e publicar dados de
sinistros de transito envolvendo ciclistas
desagregados por raga, género, renda e
faixa etaria.

3.2.8.2. Reavaliar parametros nacionais
para coleta de dados de atropelamentos
e colisoes envolvendo ciclistas.
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3. Gestao da Informacao
e Transparéncia Publica

EIXO A - POLITICAS
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LEGISLAGAOE
CONTROLE SOCIAL

FOTO: Frederico Souza

3. 3. Transparéncia Publica

3. Gestao da Informacao
e Transparéncia Publica

EIXO A - POLITICAS
PUBLICAS,
LEGISLAGAOE
CONTROLE SOCIAL

A Transparéncia Publica é dever do Estado, sendo essencial para garantir o acesso a

informacgao e ampliar a participacao da comunidade na construcao de politicas publicas. Para
tanto, é importante assegurar que o alcance aos dados da politica cicloviaria seja possivel de
maneira simples e por todas as pessoas. A transparéncia ativa, isto €, a divulgacao de dados
por iniciativa do setor publico independentemente de requerimentos, deve ser o principal meio
para a obtencao de informacdes, além do fortalecimento da Lei de Acesso a Informacao como
mecanismo para a obtencao de dados.

OBJETIVOS

35.5.1. Promover a transparéncia ativa da politica cicloviaria, priorizando plataformas virtuais de
acesso publico.

3.3.1.1. Disponibilizar dados referentes a politica cicloviaria em plataformas virtuais de facil
acesso.

3.5.1.2. Fortalecer os mecanismos para acesso aos dados e informacoes publicas.

3.3.1.3. Garantir o acesso a informacao através de processos simples, possibilitando a
solicitacao de dados por todas as pessoas.

3.3.2. Asseqgurar o acesso aos dados de pesquisas realizadas pelo poder publico para a politica
cicloviaria.

3.3.2.1. Promover a publicizacao de pesquisas de perfil de locomogcao das pessoas,
considerando o padrao de viagens de acordo com género, raga, idade e renda.

3.5.2.2. Promover a publicizacao de dados de utilizacao da bicicleta e seus impactos
econdmicos, ambientais e espaciais nas cidades brasileiras.
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3. Gestao da Informacao
e Transparéncia Publica

EIXO A - POLITICAS EIXO A - POLITICAS
Pl’JBLlCAs,~ PUBLICAS,
LEGISLAGAOE LEGISLAGAOE

CONTROLE SOCIAL 7/ CONTROLE SOCIAL
@ & 0 0

3.3.3. Promover apublicizagao de dados relacionados a politica cicloviaria, tais como propostas
de planejamento, projetos e execugao das infraestruturas e das despesas orcamentarias.

3.5.3.1. Promover a publicizagao dos planos urbanisticos, descrevendo suas propostas e
trazendo todos os detalhes necessarios para a compreensao do planejamento.

3.5.3.2. Promoverapublicizacao dos projetos cicloviarios, as solugoes adotadas e os detalhes
de dimensionamento das intervengaoes.

3.3.3.3. Promover a publicizacao detalhada dos recursos destinados a implementagao da

politica cicloviaria, considerando o planejamento, o projeto, a execucao e a manutencgao das 4 CONTROLE SOCIAL E PARTICIPACAO

infraestruturas.

3.3.4. Promover a publicizagao de dados dos sinistros de transito.

3.3.4.1. Promover a publicizagao dos dados de sinistros de transito, detalhando os locais das
ocorréncias e atores envolvidos.

3.3.4.2. Promover plataformas de dados georreferenciados para a publicizacao
da malha cicloviaria e a infraestrutura de apoio, como bicicletarios e paraciclos. A politica publica necessita de controle social e participacdo, de forma a
ampliar a democracia e qualificar as agdes do poder publico. A Politica cicloviaria nao
e diferente, € necessario garantir que os processos de participacao sejam efetivos,
REFERENCIAIS DOS que a sociedade entenda e tenha capacidade de contribuir e que as organizacoes e
DOCUMENTOS ORIENTADORES coletivos que representam os anseios dos ciclistas sejam valorizadas e fortalecidas.

Nova Agenda Urbana - NAU - artigos:
41; 49; 92; 102

Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel - ODS:

ODS 10 (10.2 e 10.3); ODS 11 (11.2, 11.3 e 11.6); ODS 16 (16.6, 16.7, 16.10 e 16.b). @
Plano Nacional de Mortes e Lesdes no Transito - PNATRANS: VISEO
Metas Globais: 1. Metas Especificas de Impacto: 1 e 2. Pilar: 1.
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DIRETRIZES

4. 1. DIRETRIZES ESPECIFICAS

4.1.7. Garantir transparéncia na divulgagdo de informagdes acerca dos planos, projetos e
alocacao orgamentaria da politica publica.

%4.1.2. Promover a capacitacao das representantes da sociedade civil para realizar o controle
social.

4.1.5. Promover a organizacgao e a articulagdo de associagoes e coletivos que defendam a pauta
cicloviaria.

4.1.4. Fortalecer a sociedade civil e suas entidades representativas.

4.1.5. Engajar os diversos atores sociais interessados e impactados no processo de
implementacao da politica cicloviaria.

4.1.6. Garantir que os processos participativos ocorram nas diferentes esferas administrativas
e de forma intersetorial.

4.1.7. Garantir o acesso universal aos espacos fisicos e virtuais de controle e participagao social.

4.1.8. Instituir instancias de controle social que garantam a participacdo de ciclistas nas
definicdes da politica cicloviaria de forma permanente.

4.1.9. Garantir a paridade de género, étnico-racial e social nos processos participativos.
4.1.70. Tornar o controle social um eixo estrutural da politica cicloviaria.

4.1.71. Qualificar as agdes das politicas cicloviaria através de amplo controle social.
%4.1.72. Garantir a alocacao de recursos publicos a politica cicloviaria.

4.1.13. Otimizar o investimento publico em agoes efetivas, sustentaveis e de qualidade.

4.1.74. Promover agbes conjuntas do poder publico com as associagoes e coletivos organizados
de ciclistas.

g SUBTEMAS

0 tema CONTROLE SOCIAL E PARTICIPAGAO sera detalhado em trés subtemas: Atores
Sociais; Instancias de Participacao; e Transparéncia e Dialogo.

ENABICI - Estratégia Nacional da Bicicleta
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LEGISLAGAOE
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4. 2. Atores Sociais

Os atores sociais sao individuos ou organizagoes engajados em relagdes concretas,
econdmicas e sociais que buscam aumentar sua autonomia e incidir nas intervencoes publicas
de acordo com seus interesses. O engajamento e capacitacao de atores sociais sao elementos
estruturantes no processo de participacao social. A identificacao dos interessados na discussao
das politicas cicloviaria, entender quais sao as suas motivacoes e expectativas e qual ainfluéncia

delas nos sistemas organizacionais ira apoiar a criacao das estratégias de engajamento.

OBJETIVOS

4.2.1. Envolver ciclistas para identificagdo de fragilidades e demandas das vias, incluindo
trabalhadores que atuam na prestacao de servicos de ciclologistica.

4.2.2. Promover espagos e eventos de trocas e de articulagdo entre a sociedade civil
defensora da politica cicloviaria.

4.2.5. Difundir, mapear e catalogar as boas praticas de atividades realizadas por pessoas e
organizagoes em prol da bicicleta.

4.2 4. Engajar ciclistas que fazem diferentes usos da bicicleta.
4.2.5. Promover féruns tematicos para fomentar a discussao sobre as politicas cicloviarias.

4.2.5.1. Promover féruns de discussao que incluam a participacao de ciclistas que usam a
bicicleta para a mobilidade urbana, entrega de bens e mercadorias, esporte, lazer e turismo,
considerando as necessidades desses perfis.

4.2.6. Promover oficinas, cursos e outras atividades de capacitacdo de pessoas interessadas
na politica cicloviaria.

4.2.77. Subsidiar membros de instancias participativas relacionadas as politicas urbanas,
turisticas, ambientais e de saude sobre a politica cicloviaria.

ENABICI - Estratégia Nacional da Bicicleta
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4. 3. Instancias de Participacao
4.3.2.3. Garantir que as instancias de

participagcao sejam compostas por
ciclistas de diferentes territorios da
cidade, fortalecendo a relacao dos
territérios locais com a administracao
uma dindmica de participagcao para as etapas de planejamento, priorizagao e implantacao de publica.

Os processos de participacao social estao previstos na Constituicao Federal, sao 4.3.3.6. Promover instancias de

participacao consultivas interfederativas
que garantam o fortalecimento da gestao
integrada da bicicleta nos territorios.

fundamentais como pratica democratica e possibilitam a presenca da sociedade civil dentro

dos espacos institucionais. Existem diferentes instrumentos utilizados para estabelecer

4.3.3.7. Envolver gestores do Poder
Executivo e Legislativo nos processos de
controle social.

intervengdes a nivel municipal, estadual e federal, que sdo fundamentais para que o processo 4.3.3. Alcancar maior representatividade

de interesses na elaboracao das politicas
cicloviarias.

de consolidacao da politica cicloviaria se qualifigue as demandas sociais. Sao compostos pelos

conselhos, grupos tematicos, comissoes e comités, que sao instrumentos de controle social
4.3.3.8. Promover discussoes nos
poderes legislativos municipais,
estaduais e federais sobre a construcao
das politicas cicloviarias.

continuos e periédicos responsaveis pela construcao e acompanhamento de politicas publicas. 4.3.3.1. ldentificar as partes
interessadas, incluindo, ao menos: atores
da sociedade civil (como diferentes
perfis de ciclistas, universidades,
associacoes de ciclistas, conselhos,

sindicatos e outras representacoes de

E necessario fortalecer e ampliar estas instancias, garantindo a participagdo ampla e universal

da sociedade civil.

4.3.4. Instituir instancias de participagao
deliberativas, possibilitando a incidéncia

OBJETIVOS classe); representantes do segmento de sobre a destinagdo do orgamento publico as
bicicletas e associagoes comerciais. politicas cicloviarias, bem como o controle
4.3.1. Proporcionar 0 controle 4.3.1.5. Promover oficinas tematicas 4.5.3.2. Elaborar uma matriz de decisao sobre a execucao.
social permanente no planejamento e e regionais para a construcdo da das partes interessadas. 4.3.4.1. Garantir que a alocacao de

implementacao da politica cicloviaria. politica cicloviaria e sua insercao nos
planos urbanisticos de todas as esferas
administrativas do territério (municipal,

regional, estadual e nacional).

4.5.1.1. Assegurar que 0s processos de
controle social, através das instancias de
participacao, ocorramemtodasas etapas
de construgao da politica cicloviaria. 4.3.2. Garantir a representatividade de
ciclistas nas instancias de formulagcao de

4.3.1.2. Garantir a paridade entre poder s . .
politicas cicloviérias.

publico, sociedade civil e prestadores de
servigos nos conselhos. 4.3.2.1. Elaborar estrategias de
engajamento para atrair novas pessoas
e perspectivas para os espagos de

participacao.

4.3.1.5. Prever que todas as instancias
de controle social da mobilidade
urbana e planejamento urbano tenham
representacoes de ciclistas. 4.3.2.2. Incentivar a participacao de
diferentes perfis de pessoas, garantindo
a equidade étnico-racial e de género
na composicao das instancias de

participacao social.

4.3.1.4. Construir uma agenda de
atividades de dialogos que incorpore
0s usuarios e atraia novos ciclistas
nos espacos de discussao da politica
cicloviaria.

ENABICI - Estratégia Nacional da Bicicleta

4.3.5.5. Elaborar uma  matriz de
necessidades para compreender 0s
interesses mutuos das partes envolvidas.

4.3.5.4. Criar politicas publicas que
possibilitem e incentivem a participacao
politica de representantes locais,
inclusive dos territérios vulneraveis.
Garantir a participagcao social na gestao
intersecretarial e integrada entre as
diferentes esferas administrativas do
territorio.

4.5.35. Prever a participagcao de
ciclistas nas instancias participativas
de representantes de ministérios,
secretarias ou departamentos
responsaveis por, no minimo, mobilidade
urbana, planejamento urbano, habitacao,
meio ambiente, turismo e saude.

ENABICI - Estratégia Nacional da Bicicleta

recursos publicos a politica cicloviaria
seja discutida e construida com ciclistas.

4.3.4.2. Assegurar que a implementacao
da politica cicloviaria considere o que &
pactuado com a sociedade civil.

4.3.4.5. Criar instancias de participacao
consultivas e deliberativas que
promovam o controle social da politica
cicloviaria em todas as esferas
administrativas (municipal, regional,
estadual e nacional).

4.3.5. Garantir a avaliagdo periodica das
estratégias de participacgao.

4.3.5.1. Criar indicadores para avaliar
o cumprimento das contribuicoes
acordadasnasatividadesde participacao.
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4.3.5.2. Realizar e publicizar balangos
participativos periodicos das estratégias
de participacgao.

4.5.6. Qualificar os agentes publicos para
conduzir os processos de controle social
através das instancias de participacao.

4.3.6.1. Estruturar e instrumentalizar os
O0rgaos municipais para a realizacao dos
processos de controle social através das
instancias participativas e atividades
estratégicas de participacao.

4.3.7. Garantir a participagdo universal
de todos os cidadaos nos processos de
controle social.

FOTO: Daniel Hunter WRI BRASIL
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4.3.7.1. Criar instrumentos para assegurar
a participacao de ciclistas das periferias,
favelas e comunidades.

4.3.7.2. Garantir que as atividades de
participagao sejam realizadas em dias e
horarios que contemplem os diversos perfis
de ciclistas.

4.3.7.5. Garantir que 0s espagcos e
as atividades de participagao sejam
universalmente acessiveis.

4.3.7.4. Promover as acoes de controle
social em todas as regides da cidade,
inclusive as mais vulneraveis.
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4. 4, Transparéncia e Dialogo

A transparéncia orgamentaria e das acodes, planos e projetos do poder publico sao
fundamentais para ampliar a democracia e a participagao social. E importante que as intengdes
do poder publico sejam claras, que haja canais especificos para ouvir as demandas dos ciclistas
e que os ciclistas sejam incluidos nas diversas etapas da politica publica.

OBJETIVOS

4.4.1. Promover canais virtuais de REFERENCIAIS DOS
comunicagdo que permitam o controle DOCUMENTOS ORIENTADORES
social da politica cicloviaria.
4.4.2. Publicizar, fisicamente e
virtualmente, os materiais da politica Nova Agenda Urbana - NAU -
cicloviaria com linguagem acessivel. artigos:

41; 48; 81; 92.
4.4.3. Promover canais de comunicagio
que permitam a avaliacao da infraestrutura Objetivos de Desenvolvimento
cicloviaria. Sustentavel - ODS:

ODS 5 (5.5); ODS 16 (16.6, 16.7 e
4.4 4. Fomentar mapeamento interativo 16.10).

de redes cicloviarias por ciclistas.
Plano Nacional de Mortes e

4.4.5. Garantir um canal direto e Lesdes no Transito — PNATRANS:
permanente entre a administracao publica Metas Globais: 1. Metas Especifi-
e ciclistas. cas de Impacto: 1 e 2. Pilar: 1.

4.4.6. Elaborar e publicizar a estratégia de
participacao

4.4.6.1. Criar referéncias de boas
praticas de metodologias de estrategias
de participacgao.

ENABICI - Estratégia Nacional da Bicicleta
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B 5. PLANEJAMENTO URBANO E

TERRITORIAL

O planejamento territorial, quando alinhado as boas praticas do urbanismo,

0 nosso espaco publico, as nossas vias e cidades sdo tradicionalmente projetadas tem fundamental importancia na viabilizagéo de cidades que incorporem a politica
para o uso do automdvel, gerando grandes desafios para quem quer pedalar, como altas cicloviaria como parte intrinseca da rede de mobilidade. O planejamento urbano deve
velocidades, grandes distancias, auséncia de locais seguros para estacionar a bicicleta e ser pensando em sua totalidade, incorporando a mobilidade urbana e os diversos
falta de qualidade das infraestruturas cicloviarias, quando existentes. Esse modo de projetar modos de deslocamento, a localizagcao dos empregos, servigos e equipamentos de
afasta ciclistas e contribui para que menos pessoas pedalem. Este eixo & subdivido em cinco politicas publicas no territorio, de forma a reduzir a necessidade de deslocamentos
temas: Planejamento Urbano e Territorial; Intermodalidade e Equipamentos de Integragao longos e favorecer a mobilidade ativa.
Cicloviaria; O Planejamento Cicloviario Integrado ao Planejamento Viario; Projetos Cicloviarios
Integrados aos Projetos Viarios; e Implantagao e Manutengao da Infraestrutura Cicloviaria.
Onde apresentamos objetivos relativos a transformacao urbana necessaria para que as
cidades sejam mais centradas nas pessoas e na mobilidade sustentavel, que permita que a
mobilidade por bicicleta seja integrada com o transporte publico, que haja oferta de bicicletas
compartilhadas e estacionamentos seguros e que as novas vias e 0 espago publico sejam @
adequados para a escala humana oferecendo seguranca para a bicicleta transitar através de
um bom planejamento, com bons projetos, correta implantagao e adequada manutencao.

ENABICI - Estratégia Nacional da Bicicleta ENABICI - Estratégia Nacional da Bicicleta
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g SUBTEMA

5.1. DIRETRIZES ESPECIFICAS

5.1.7. Integrar a politica de mobilidade por bicicleta a politica de desenvolvimento urbano e suas
respectivas politicas setoriais: de habitacao, saneamento basico, planejamento e gestao do uso
do solo no &mbito dos entes federativos.

5.1.2. Promoverumdesenhode espagos publicos considerando aescalahumana, especialmente
criancgas, idosos e deficientes e garantindo a seguranca e o conforto de todas as pessoas.

5.1.5. Promover o uso adequado e equitativo da terra, de forma a evitar ociosidades e garantir o
acesso a cidade independentemente do modo de transporte utilizado.

5.1.4. Integrar a politica cicloviaria entre municipios, de modo a possibilitar deslocamentos
regionais seguros e acessiveis.

5.1.5. Incentivar o desenvolvimento cientifico-tecnologico no planejamento urbano e territorial
e 0 uso de energias renovaveis e menos poluentes.

5.1.6. Garantir a gestdo democratica no processo de elaboragdo e implementagao dos Planos
Urbanisticos, considerando a representatividade de mulheres, criancas, idosos e deficientes,
contemplando os aspectos da diversidade étnico-racial e representantes de diversos modos de
transporte

5.1.7. Garantir a fruigao publica, ampliando a permeabilidade do sistema de vias seguras para
bicicletas.

5.1.8. Garantir o uso das faixas de dominio paraimplantacdo de infraestrutura cicloviaria e areas
de permanéncia, de forma a evitar a ocupacao irregular e degradacao das areas de protecao
permanente (APP).

5.1.9. Garantir que as cidades sejam seguras e ativas, considerando especialmente os grupos
mais suscetiveis as violéncias urbanas.

ENABICI - Estratégia Nacional da Bicicleta

O tema PLANEJAMENTO URBANO E TERRITORIAL sera detalhado em quatro subtemas:
Planos Urbanisticos; Ordenacao e Controle do Uso do Solo; Promocao da Politica Cicloviaria
nas Faixas de Dominio de Sistemas de Transporte, Cursos d’Agua e Redes de Servigos; e
Requalificagao dos Espacos Publicos.

5. 2. Planos Urbanisticos

Os Planos Urbanisticos, que incluem Planos Diretores e outros instrumentos de
planejamento urbano, sao mecanismos que possibilitam construir e desenvolver as cidades de
formajusta e equitativa, incorporando as necessidades urbanas e rurais e promovendo integracao
regional, proporcionando qualidade de vida, inclusao social e a preservagao ambiental.

OBJETIVOS

5.2.1.2. Definir modelos de articulacao
para realizagao conjunta de intervengoes
entre municipios.

5.2.1. Assequrar que 0s Planos
Urbanisticos municipais, regionais e
estaduais contemplem a mobilidade por
bicicleta de pessoas e bens, considerando
asdimensodes sociais, culturais eambientais
da politica cicloviaria.

5.2.1.3. Considerar os parametros
nacionais de impacto dos efeitos de
mudanga do clima.

5.2.1.1. Integraroplanejamentocicloviario
aos Planos Diretores Estratégicos e
Planos de Bairro, inclusive planos de
comunidades e favelas, considerando
a bicicleta como meio de transporte de
pessoas e bens nas cidades, e atendendo
seu uso para diferentes finalidades.

5.2.1.4. Integrar o planejamento
cicloviario aos Planos de
Desenvolvimento Urbano Integrados
(PDUIs) e planos setoriais
interfederativos, de acordo com o
Estatuto das Metropoles, criando
pactos metropolitanos que promovam o
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planejamento cicloviario e a alocagao de 5.2.4. Garantir que os polos geradores de 5. 3. Ordenacao e Controle do Uso do Solo

recursos para garantir aimplementacao viagens promovam intervengoes lindeiras

da politica cicloviaria integrada ao uso do gue garantam acessibilidade dos ciclistas e A ordenacao e controle do uso do solo, consolidados pelo zoneamento urbano e leis de uso
solo. seguranca na circulacao navia.

e ocupacao do solo, € o mecanismo que possibilita tornar, na pratica, cidades menos desiguais

5.2.1.5. Prever, no Codigo de Obras, a 5.2.4.1. Criar instrumentos para que os mais acessiveis, considerando conceitos como a cidade em 15 minutos (cronourbanismo), o

obrigatoriedade de bicicletarios nos polos geradores de viagens implementem
novos empreendimentos publicos e infraestrutura cicloviaria em seu entorno e

privados. areadeinfluéncia e obriguemaimplantagao
de bicicletarios.

policentrismo e a cidade compacta, que buscam promover cidades com menos dependéncia de
deslocamentos longos e custosos e menos espraiamento urbano, potencializando a mobilidade

por bicicleta, criando condi¢des favoraveis para circulagcao, especialmente para deslocamentos

5.2.2. Criar parametros de monitoramento
e controle da politica cicloviaria na 9.2.5. Elaborar  manuais de  desenho

urbano e obras viarias de acordo com as
realidades locais, consolidando leis, normas e
parametros necessarios para o conhecimento
dos técnicos envolvidos.

de até 7 km para o transporte de pessoas, bens e mercadorias.

implementacao dos Planos.

5.2.3. Promover a articulagdo entre
diferentes entres federativos e escalas de
planejamento e decisao.

OBJETIVOS

5.2.5.1. Criar  parametros nacionais
de integragcao da politica cicloviaria
na elaboracao de planos e de
acompanhamento da sua implementacao
nas escalas nacional, regionais e locais.

5.3.1. Aumentar a densidade urbana e incentivar a criacido de novas centralidades, tornando o
territério urbano policéntrico e diminuindo anecessidade de deslocamentos longos, promovendo
a “cidade de 15 minutos”, de forma a aproximar as pessoas de suas atividades cotidianas.

5.53.1.1. Incentivar a criacao de novas centralidades no territorio urbano, de forma a aproximar
moradia, comércios/servigos, equipamentos publicos e emprego.

5.53.1.2. Assequrar que todos os cidadaos, em especial aqueles em condigoes de
vulnerabilidade social, tenham acesso as principais necessidades cotidianas da vida urbana

num raio de deslocamento de até 15 minutos.

5.5.1.5. Incentivar o uso de solo misto, de forma a aproximar os usos residenciais e nao
residenciais visando, na escala local, potencializar e dinamizar a vida urbana e, na escala
urbana, equilibrar a oferta de habitagao e emprego.

5.3.2. Garantir seguranga ao uso da bicicleta no desenho viario existente e nos novos.

5.3.2.1. Garantir que os novos loteamentos aprovados implantem infraestrutura cicloviaria
em seus sistemas viarios.

FOTO: Mariana Gil - WRI BRASIL
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5. 4. Promocao da Politica Cicloviaria nas Faixas de Dominio de Sistemas de
Transporte, Cursos d’/Agua e Redes de Servigos

A faixa de dominio € o0 espaco que compreende rodovias, ferrovias, cursos d'agua, dutos
e linhas de transmissao elétrica e suas areas marginais e, por consequéncia, tendem a formar
eixos atrativos para a circulagao de bicicletas e podem abranger diversos territorios em funcgao
de suas respectivas extensoes. O planejamento urbano/territorial deve prever a qualificacao,
considerando a escala humana, desses espacos a fim de agregar a mobilidade por bicicleta.

OBJETIVOS

5.4.1. Adequar as rodovias, de forma a
garantirasegurancade ciclistasnatravessia
e no deslocamento.

5.4.2. Promover a infraestrutura para
a circulacao de bicicletas ao longo de
ferrovias em uso e abandonadas, ao longo
dos cursos d'agua e nas areas ociosas ao
longo das linhas de transmissao e das redes
de dutos.

5.4.1.1. Implantar ciclovias nas rodovias,
de forma que a infraestrutura cicloviaria
seja contemplada ao longo de todo o

eixo rodoviario e conectada aos nucleos
urbanos adjacentes.

5.4.1.2. Assegurar que as empresas
que administram as rodovias sob
concessao ou a serem concedidas sejam
responsaveis por garantir a circulacao e
travessia seqgura de bicicletas ao longo de
todo o eixo rodoviario.

5.4.1.53. Garantir a travessia seqgura
de ciclistas nas rodovias que cruzam
perimetros urbanos.

5.4.1.4. Implantar iluminagao adequada
nos eixos rodoviarios de forma a garantir
a seguranca e visibilidade de ciclistas.

5.4.2.1. Implantar ciclovias lindeiras as
ferrovias, de forma a aproveitar seus
eixos e promover integracao modal.

5.4.2.2. Promover o uso da bicicleta
nas margens dos cursos dagua, rios,
corregos, mar, lagos, lagoas e afins,
de forma a estimular sua conservacao
e contemplacao, garantindo a sua
preservacao e mitigacao de impactos da
intervencao e presenca humana.

5.4.2.3. Implantar ciclovias ao longo das
linhas de transmissao e das redes de
dutos de forma a aproveitar o potencial
de linearidade e terrenos nao edificados
e qualificar esses espacos.

CICLOVIARIA

5.5. Requalificagcao dos Espacos Publicos

A requalificacao dos espacgos publicos € uma agcao muito importante para adequar as
cidades ao usodabicicleta. Ao consolidar um padrao de desenho que considere a escalahumana,
as ruas passam a trazer sequranca e conforto aos seus usuarios mais vulneraveis, redistribuindo
0 espaco viario a fim de ampliar a infraestrutura de modos ativos e a arborizagao urbana, além
de transformar vias e areas que servem apenas de passagem em lugares apraziveis e com maior
frequéncia de ocupacao e uso pelas pessoas.

OBJETIVOS

5.5.1. Incentivar a criacdo de espacos de convivéncia que ajudem a transformar a rua num
espaco de permanéncia, e nao somente de passagem, agregando mobiliarios, como bancos,
playgrounds e outros.

5.5.1.1. Adequar os espacos publicos para uso das pessoas em todas as areas da cidade.

5.5.2. Implantar paraciclos seguros nos espagos publicos, permitindo o estacionamento de
bicicletas.

5.5.3. incluir infraestrutura de apoio para a bicicleta em espagos publicos, como pragas,
parques, areas de convivio e servigos publicos.

FOTO: Mariana Gil - WRI BRASIL
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5.5.3.1. Implantar espacgos dedicados ao descanso, com sombreamento, iluminagao, acesso
a energia elétrica, agua e totem de manutencao para bicicleta.

5.5.4. integrar a arborizag3o urbana aos espagos de convivio, especialmente ao longo das
infraestruturas cicloviérias, de forma a melhorar o conforto térmico e ambiental das cidades.

5.5.5. Garantiriluminacéao publica de qualidade em todos os espacgos publicos das cidades.

6. INTERMODALIDADE E EQUIPAMENTOS
FOTO: WRIBRASIL DE INTEGRAGAO CICLOVIARIA

REFERENCIAIS DOS
DOCUMENTOS ORIENTADORES

AIntermodalidade e os Equipamentos de Integracao Cicloviaria possibilitam ampliar

Nova Agenda Urbana - NAU - 0 uso da bicicleta para novas fungoes e por um publico mais amplo, uma vez que tornam o
artigos: uso da bicicleta mais flexivel no transporte de pessoas e de bens. Os estacionamentos de
3;4,913F14b;153;15 b; 27 32 bicicleta, constituidos por bicicletarios e paraciclos, possibilitamaconexao do ciclistacom

34; 36; 37, 50; 51; 52; 53; 54, 66;
67, 68; 77, 79, 87, 88; 94, 96, 98; o ) . o
100: 113: 115: 114 b: 114 ¢ 117: 118: embarquedebicicletaemveiculosde outrosmodos, comonosonibusurbanoserodoviarios,

156; 157. nos sistemas de trilhos (trens, metrés, monotrilhos, VLTs), nos sistemas hidroviarios e nas
rotas aeroportuarias, viabilizam a utilizagao de bicicletas em grandes deslocamentos. Os

outros sistemas de transporte e com o0s equipamentos publicos e privados da cidade. O

Objetivos de Desenvolvimento

Sustentavel — ODS: sistemas de bicicletas compartilhadas, além da integragcao modal, também promovem
ODS 3 (3.6); ODS 5; ODS 10 (10.3); acesso a bicicleta a quem nao possui uma propria. A oferta de bicicletas possibilita que
ODs 11 (111, 1.2, 1.3, 11.6, 11.7 e 11.2); recortessignificativosdasociedadetenhammaisacessoacidade eaosseusequipamentos.
ODS 12 (12.7 e 12.8); ODS 13 (13.2,

13.3 e 13.b).

Plano Nacional de Mortes e
Lesoes no Transito - PNATRANS:
Metas Globais: 3, 4 e 6. Metas Es-

pecificas de Impacto: 1 e 2. Pilares: @
1,2e6b.
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DIRETRIZES

6. 1. DIRETRIZES ESPECIFICAS

Planejar sistemas de mobilidade seguros, sustentaveis e inclusivos, com o foco em
diferentes perfis de usuarios, reduzindo os impactos ambientais negativos.

Promover estacionamentos de bicicleta seqguros e que garantam o acesso de todas as
pessoas, inclusive as mais vulneraveis.

Promover a criacao de estruturas e mobiliarios urbanos de apoio aos ciclistas.

Divulgar as possibilidades de integragcao da bicicleta com os demais sistemas de
transporte e mobilidade da cidade.

Promover a intermodalidade, integrando a bicicleta com os transportes de massa,
ampliando o seu alcance.

Promover a integracao dos sistemas de bicicletas compartilhadas com os sistemas
de transporte publico coletivo.

Garantir que as cidades tenham sistemas de bicicletas compartilhadas que atendam a
todos os bairros e a todos os perfis de usuarios.

Fomentar que cidades de todos os portes tenham uma politica de oferta de bicicletas
compartilhadas.

SUBTEMA

0 tema INTERMODALIDADE E EQUIPAMENTOS DE INTEGRAGAO CICLOVIARIA serd
detalhado em trés subtemas: Estacionamentos de Bicicletas e Estruturas de Apoio; Embarque
de Bicicleta nos Sistemas de Transporte; e Oferta de Bicicletas e Sistemas de Bicicletas
Compartilhadas.

ENABICI - Estratégia Nacional da Bicicleta
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6. 2. Estacionamentos de Bicicletas e Estruturas de Apoio

Os estacionamentos de bicicletas podem ser divididos entre paraciclos e bicicletarios,
sendo o paraciclo o mobiliario para a fixagao de bicicleta e o bicicletario, um conjunto de
paraciclos dotado de zeladoria. Sdo importantes equipamentos para promover a ciclomobilidade
nas cidades, ja que complementam a rede de circulacao e oferecem condi¢cdes de manter a
bicicleta estacionada com seguranca, o que possibilita 0 acesso a equipamentos publicos ou
privados, como comercios, servigos, escolas, parques e outros, além da rede de transporte
coletivo. As estruturas e mobiliarios urbanos servem para apoiar os ciclistas, oferecendo
servigcos importantes aos usuarios, e criam maior atratividade aos equipamentos

OBJETIVOS

Garantir que todos os terminais e
pontos de parada de 6nibus, rodoviarias,
as estacoes de trens, metrés, monotrilhos
e VLTs, os terminais de embarcacoes e 0s
aeroportos disponham de estacionamentos
de bicicletas seqguros e que garantam o
acesso de todas as pessoas, com uma
quantidade adequada de vagas para a
demanda existente e futura.

Implantar bicicletarios em todos
os terminais de o6nibus e rodoviarias,
estacoes de trens, metrés, monotrilhos
e VLTs, terminais de embarcacoes e
aeroportos, com quantidade de vagas
compativel com o volume de usuarios.

FOTO: Mariana Gil - WRI BRASIL,
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6.2.2. Garantir que os polos de 6.2.7. Viabilizarfinanceiramenteaoperagéo 6.2.7.2. Implantar equipamentos 6.2.8.4. Incentivar estruturas de apoio
atratividade das cidades disponham de e manutencao dos estacionamentos de associados aos estacionamentos de nos bicicletarios publicos e privados, tais
estacionamentos de bicicleta. bicicletas. bicicleta que gerem receita para a como vestiarios, oficinas mecéanicas e
6.2.2.1. Implantar bicicletarios e 6.2.7.1. Prever a destinacao de recursos operagdo dos bicicletarios. cafes.
paraciclos nas centralidades de bairro e para a operagcdao e manutencao de 6.2.8. Definir normativas para operagao e 6.2.8.5. Implantar estacionamento
centros de cidades, de forma a permitir a bicicletarios e paraciclos publicos. infraestrutura de bicicletarios, paraciclos e de  Dbicicletas junto as areas de
integracao dos usuarios de bicicleta aos estacionamentos estacionamento rotativo.
equipamentos publicos e privados. 6.2.8.1. Implantar  bicicletarios com 6.2.8.6. Tornar obrigatorio 0
6.2.35. Permitir o acesso e estacionamento horarios de funcionamento que levem estacionamento de Dbicicleta em
de bicicletasem empreendimentos publicos em consideracao as necessidades dos estacionamentos privados.
e privados. FOTO: Paula Tanscheit-WRI Brasil usuarios. )
6.2.9. Normatizar as estruturas de
6.2.3.1. Criar instrumentos e normas 6.2.8.2. Assegurar que todos os modelos paraciclo e demais suportes de forma a
gque garantam a implantacao de de bicicletas poderao ter acesso aos garantir sequranca de diversos tipos de
estacionamentos de bicicletas em novos bicicletarios e paraciclos. bicicletas.

empreendimentos. .
6.2.8.3. Implementar um sistema

6.2.4. Prover estacionamentos de integrado de bicicletarios, favorecendo
bicicletas ao longo da rede cicloviaria. a gestao da informacao e a oferta aos
usuarios.

6.2.4.1. Implantar paraciclos ao longo da
infraestrutura cicloviaria, em vias com

.. FOTO: Mariana Gil - WRI BRASIL
atratividade do uso do solo.

6.2.5. Implantar estruturas de
apoio ao longo da rede cicloviaria,
pontos de concentragao de ciclistas e
estacionamentos de bicicleta.

6.2.6. Estimular que o comércio implante
estruturas de apoio a ciclistas.
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6. 3. Embarque de Bicicleta nos Sistemas de Transporte

O embarque de bicicleta nos 6nibus urbanos e rodoviarios, sistemas de trilhos (trens,

metrds, monotrilhos e VLTs), embarcagdes e avioes € uma politica essencial para ampliar o uso

da bicicleta, pois possibilita a utilizagcao de bicicletas em grandes deslocamentos através da

integracao modal.’

OBJETIVOS

Assegurar o embarque de bicicletas
nos Onibus urbanos e rodoviarios, sistemas
de trilhos (trens, metrds, monotrilhos e VLTs),
embarcacgoes e avides.

Regulamentar o transporte de
bicicletas nos transportes publicos, de
forma a garantir que o embarque aconteca
e atenda a todos os perfis de usuarios e aos
diversos modelos de bicicletas.

Melhorar as condicdes de acesso
e circulacao do wusuario com bicicleta
nas estacoes e terminais do sistema de
transporte publico coletivo, especialmente
nas escadas.

Implantar nos O6nibus urbanos e
rodoviarios, composicoes dos sistemas de
trilhos e embarcacoes areas especificas para
otransportedebicicletas, preferencialmente
prevendo equipamentos que permitam a sua
fixacao, que contemple todos os perfis de
usuarios e os diversos modelos de bicicletas.

Garantir o embarque de bicicletas
nos sistemas de transportes nos horarios
que favoregam a bicicleta como meio de
transporte.

ENABICI - Estratégia Nacional da Bicicleta

Promoversinalizagcaodeorientacao
e funcionamento da intermodalidade nas
dependéncias dos sistemas de transporte
publico.

Garantir o embarque de bicicleta nos
sistemas de transporte sem gerar custos
adicionais para os usuarios.

Realizar a gestao do transporte
de bicicleta nos sistemas de transporte,
ampliando as estruturas de acordo com o
aumento de demanda.

Criar sistemas de coleta de dados
de embarque de bicicletas nos transportes
publicos coletivos.

Garantir a promocao da
intermodalidade nos instrumentos de
planejamento e operagao dos sistemas de
transportes de passageiros.

Criar instrumentos para que o
planejamento, gestdao e operagcao do
transporte publico coletivo contemplem
a intermodalidade e a infraestrutura
adequada para o acesso dos ciclistas.

6. Intermodalidade
e Equipamentos de
Integracgao Cicloviaria
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6. 4. Oferta de Bicicletas e Sistemas de Bicicletas Compartilhadas

O acesso a bicicleta € uma acao fundamental para atrair novos ciclistas, favorecendo

principalmente os cidadaos de baixa renda. Existem diferentes modelos de oferta de bicicletas,

sendo mais conhecidos os sistemas publicos de bicicletas compartilhadas, que podem ser

geridos pelo governo, empresas ou pela comunidade, permitindo o uso da bicicleta sem que seja

necessario adquirir uma propria, o que possibilita um uso mais flexivel e com maiores possibilidades

de combinacao com a rede de transporte publico coletivo. Também é possivel facilitar o acesso a

bicicleta através da sua doacao diretamente a populagao ou com subsidios e descontos, atrelados a

critérios pré-determinados.

OBJETIVOS

Promover instrumentos normativos
para os sistemas de prestacao de servigos
publicos de oferta de bicicletas.

Criar instrumentos de
planejamento, operacao e gestao para
todos os modelos de prestacao de servicos
publicos do uso da bicicleta.

Criar paréametros técnicos para
prover sistemas de bicicletas compartilhadas
em cidades de diferentes portes.

Proporcionar o acesso ao sistema
de bicicletas compartilhadas em todas as
regioes da cidade.

Garantir a implantacao de
estacoes dos sistemas de bicicletas
compartilhadas em todas as regidoes da
cidade, especialmente nas areas de maior
vulnerabilidade social, de forma a permitir
0 acesso de todas as pessoas a rede.

ENABICI - Estratégia Nacional da Bicicleta

Promover sistemas de bicicletas
compartilhadas integrados.

Promover aos usuarios sistemas
integrados de sistemas de bicicletas
compartilhados, permitindo acessar toda
arede.

Planejar a rede de bicicletas
compartilhadas integradas a
infraestrutura cicloviaria.

Garantir a integragcao de
diferentes sistemas de bicicletas
compartilhadas em uma mesma cidade

Promover o acesso de diferentes
perfis de ciclistas ao sistema de bicicletas
compartilhadas.

Assequrar diversidade nos modelos
e tamanhos de bicicletas oferecidas, como
bicicletas com capacidade para transportar
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Constituir sistemas de prestacao de Criar instrumentos para o
servigos publicos de oferta de bicicletas. planejamento e monitoramento dos
sistemas de bicicletas compartilhadas
com transparéncia dos dados.

criangas, bicicletas de carga, bicicletas Assequrar que a rede de bicicletas
para pessoas com deficiéncias diversas e
bicicletas elétricas, de modo a contemplar

todas as pessoas e todos 0s usos.

Garantir a diversidade e a qualidade
das bicicletas e equipamentos de suporte
para operacao do sistema. Coletar e analisar dados
de uso e trajetos de bicicletas
compartilhadas.

compartilhadas assuma seu carater de servigo
de interesse publico e de acesso universal,
incluindo idosos, deficientes e pessoas em

condicoes de vulnerabilidade social. Prever bicicletas equipadas com

bons componentes e com manutencao
periédica que as mantenha em plenas Viabilizar financeiramente a
condicoes de uso. operagao e manutencao dos sistemas de
bicicletas compartilhadas.

Fomentar a oferta de bicicletas
infantis adequadas em &reas que garantam
a seguranca na circulagao.

Promover uma politica tarifaria
inclusiva, garantindo o acesso ao sistema
integracao de bicicletas compartilhadas a todos,
especialmente aos mais vulneraveis.

Proporcionar a
modal a partir do sistema de bicicletas
compartilhadas.

Estimular a criacao de sistemas
comunitarios de compartilhamento e oferta
de bicicletas.

Fomentar para as cidades de
menor porte, através de incentivos e

Criar politicas de incentivo para

Promover a oferta de bicicletas
compartilhadas nos terminais e estacoes
de transporte publico coletivo, de forma
a proporcionar a integracao plena entre
o sistema de transporte coletivo e os
sistemas de bicicletas compartilhadas.

Incluir na politica tarifaria do
transporte publico o acesso aos sistemas
de bicicletas compartilhadas.

FOTO: Mariana Gil- WRIBRASIL __
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grupos especificos com grande potencial de
USO Ou para os quais a bicicleta pode oferecer
beneficios adicionais para o acesso a cidade,
como estudantes de ensino médio e superior,
por exemplo.

Prever periodosflexiveis de utilizagao
das bicicletas compartilhadas, de forma a
contemplar diferentes perfis de usuarios.

Promover sistemas de
compartilhamento de bicicletas internos
em equipamentos com fluxos e distancias
consideraveis, como campi universitarios
e grandes parques, integrados aos
sistemas planejados para a cidade.

Construir modelos de gestao
para promover a oferta de bicicletas em
areas vulneraveis.

REFERENCIAIS DOS
DOCUMENTOS ORIENTADORES

Nova Agenda Urbana - NAU - artigos:

subsidios, a viabilidade financeira.

Garantir uma regulamentagao
sustentavel para promover sistemas de
bicicletas compartilhadas

Incentivar a iniciativa privada
para ampliar a oferta de bicicletas
compartilhadas.

Criarinstrumentos que facilitem
0 acesso a bicicleta prépria através de
doacoes, descontos e subsidios publicos.

3; 4; 9; 11 13b; 13e; 13f; 29; 34; 36; 37; 41; 47; 48; 50; 54; 66; 79; 92; 96; 98; 115; 116.

Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel - ODS:

ODS 3 (3.6); ODS 5 (5.5 e 5.3); ODS 10 (10.3); ODS 11 (11.2 e 11.6); ODS 13 (13.b).

Plano Nacional de Mortes e Lesdes no Transito - PNATRANS:
Metas Globais: 3, 4 e 6. Metas Especificas de Impacto: 1 e 2. Pilares: 1,2 e 6.
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DIRETRIZES

7.1. DIRETRIZES ESPECIFICAS

Melhorar a qualidade do ar das cidades, através do planejamento viario com foco nos
modos ativos e coletivos de baixa emissao de poluentes.

Planejar sistemas de mobilidade seguros, sustentaveis e equitativos, com o foco em
diferentes perfis de usuarios, reduzindo os impactos ambientais negativos.

Fortalecer o conhecimento em sistemas de mobilidade seguros, sustentaveis e inclusivos,

7. 0 PLAN EJAM ENTO ClCLOVlARlO |NTEGRADO com foco na bicicleta e sua integracao com o sistema de transporte publico coletivo.
AO PLANEJAMENTO VIARIO Reduzir os impactos das mudancas climaticas, através do desestimulo do uso de

transportes individuais motorizados.

Incentivar o uso da bicicleta nos deslocamentos urbanos.

Garantir a circulagcao sequra e acessivel por bicicletas em todo o territério e nas rodovias.

O Planejamento Cicloviario Integrado ao Planejamento Viario abrange os temas e L. . . . .
Promover aredistribuicdo dos espacos viarios, de forma a garantir equidade na circulacao

e permanéncia das pessoas que utilizam diferentes modos de transporte, considerando todos os
planejamento cicloviario. Esse eixo abrange o desenho de distribuicao dos espagosdavia, perfis de usuarios em todo o territério.

relacionados ao planejamento dos espagos viarios, detalhando aspectos especificos do

dainfraestrutura cicloviaria, as medidas fisicas e operacionais necessarias para garantir . . . o
Promover a integralidade do desenho urbano no planejamento viario, contemplando

mobiliario adequado e acessivel, sistemas confortaveis, seqguros e sustentaveis de iluminagao e
ao uso dos modos individuais motorizados. paisagismo.

O
VISAO
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maior seguranca na circulagcao humana e de bens nas cidades e medidas de desestimulo

SUBTEMA

No PLANEJAMENTO CICLOVIARIO INTEGRADO AO PLANEJAMENTO VIARIO, o tema sera
detalhado em quatro subtemas: Planejamento Viario; Planejamento Cicloviario e Medidas de
Seguranca Viaria; e Medidas de Desestimulo ao Uso do Automovel.
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O Planejamento Viario é o instrumento que possibilita repensar a distribuicao dos espagos

viarios, de forma a democratizar o uso do espago de acordo com a hierarquia definida na Politica

Nacional de Mobilidade Urbana(PNMU), que indica a priorizagdo dos modos ativos e do transporte

coletivo na distribuicao dos espacgos e na circulagao viaria. O planejamento deve ainda adotar por

referéncia o principio de “Ruas Completas”.

OBJETIVOS

‘Desenhar 0 sistema viario
priorizando sempre a seguranga das
pessoas, o transporte coletivo e por ultimo
os modos individuais motorizados.

Promoverintervengdesnosistema
viario com foco no perfil de deslocamento
dos usuarios mais vulneraveis.

Garantir o desenho integral da
via, promovendo sistemas sequros,
acessiveis, e confortaveis e inclusivos
para diferentes perfis de usuarios

Promover espagos destinados
a circulagao exclusiva de pedestres e
ciclistas.

Ampliar espacgos de circulacao
de pedestres e ciclistas, priorizando as
centralidades.

Restringir os espagos de
circulagao para modos individuais
motorizados, priorizando regioes
centrais, centralidades e vias locais.

Ampliar areas de circulacao e
permanéncia que contemplem sistemas
de paisagismo, mobiliario urbano e
iluminacao orientados para a circulagao
e permanéncia dos modos ativos.

Redistribuir os espagos viarios,
garantindo a priorizacao da circulacao dos
sistemas de transporte publico coletivos e
da mobilidade ativa.

Garantir a redistribuicao dos
espacos viarios de acordo com a
hierarquia estabelecida na PNMU, em
todas as regides do territorio.

Redesenhar o sistema viario,
ampliando areas de circulagcao dos modos
ativos e transporte coletivo, retirando
areas de circulacao e estacionamento
dos modos individuais motorizados.

Adequar o sistema viario
estrutural, que abrange as vias de maior
velocidade viaria, de forma a priorizar os
modos coletivos e ativos.

Garantir que as diretrizes viarias
sejam compativeis com as funcodes da via,
tendo como foco a garantia da circulagao
seqgura e confortavel das pessoas.

Favorecer a intermodalidade entre
0s meios de transporte coletivos e modos
ativos.
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Garantir que novas vias ou
reformas prevejam obrigatoriamente
implantacao de estruturas cicloviaria e de
caminhabilidade.

Garantir que as novas vias
tenham seguranca para a circulacao de
bicicletas.

Promover modelos sustentaveis
de pavimentagcao para os espacos de
circulagao e permanéncia.

Planejar intervengOes viarias
com o uso de pavimentos sustentaveis
e que garantam condi¢O0es adequadas,
acessiveis e seqguras para a circulagao e
permanéncia de pessoas.

Gerar dados e indicadores para
planejamento e monitoramento da
mobilidade.

Realizar pesquisas de demanda
e origem-destino com metodologias
gue permitam observar e analisar todos
os modos, especialmente os ativos,
incluindo sua demanda reprimida,
permitindo observar o padrao de viagens
dos diferentes perfis de usuarios do
sistema viario.

Utilizar sistemas de
monitoramento e controle continuos de
usuarios, principalmente em areas de
maior atratividade.

FOTO: Uira Lourengo__
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7. 3. Planejamento Cicloviario

O Planejamento Cicloviario € o mecanismo que possibilitarepensarapromoc¢ao de espagos
seqguros e atrativos para circulacao de ciclos, ou seja, bicicletas e triciclos, patins, patinetes e
cadeiras de rodas. O planejamento deve ainda adotar por referéncia a constituicao de Redes
Cicloviarias, ou seja, estruturas conectadas que abranjam todo o territério das vias urbanas,

periurbanas, rurais e rodovias.

OBJETIVOS

Garantir que o planejamento das
redes cicloviarias contemple todos os
usos (transporte, esporte, lazer, logistica,
turismo...) da bicicleta.

Planejar, nas cidades e nas
rodovias, infraestruturas especificas
voltadas ao uso da bicicleta para esporte,
turismo e lazer, que sejam integradas a
infraestrutura para a mobilidade urbana.

Promover diferentes concepcgoes
deintervencoesparainsercaodabicicleta
no sistema viario, atendendo diferentes
finalidades potenciais de uso, como meio
de transporte, esporte, lazer e turismo.

Garantir que o planejamento das
redes cicloviarias contemple todas as
pessoas que pedalam e cadeirantes.

Realizar o planejamento de
intervencoes que garantam a mobilidade
por bicicleta nas regioes periféricas das
cidades, atendendo todos os perfis de
usuarios e potenciais usuarios.
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Planejar infraestruturas
operacionais, nos moldes das ciclofaixas
de lazer, de carater provisério e que abranja
diferentes regides das cidades.

Promover Redes Cicloviarias
integradas aos modos de transporte publico
coletivo.

Implantar infraestrutura
cicloviaria para acesso direto a todos
os terminais e estacbes de transporte
publico municipal, intermunicipal e
interestadual, incluindo aeroportos.

Promover redes estruturais
cicloviarias diretas, conectadas, lineares,
continuas, sequras e atrativas, que
garantam a cobertura de todo o territorio da
cidade.

Implantar infraestruturas
cicloviarias separadas dos fluxos
motorizados nas vias com maior
velocidade viaria.

Priorizar a implantacao de
conexoes de infraestrutura cicloviaria
nas cidades que ja possuem trechos de
infraestrutura implantados.

Implantar ciclopassarelas que
promovam conectividade da Rede
Cicloviaria, transpondo as barreiras
fisicas existentes nos territorios.

Promover Redes Cicloviarias
intermunicipais nas rodovias existentes
e novas rodovias, integrando as zonas de
interesse lindeiras.

Criar instrumentos para que
as intervengcdées em rodovias, assim
COmMO novas concessdes ou prorrogacao
de contratos existentes, prevejam a
implantacao de infraestrutura cicloviaria
segura e atrativa.

Criar instrumentos orientadores do
Planejamento Cicloviario, integrados aos
planos municipais e estaduais.
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Garantir que os Polos Geradores de
Viagens promovam a integragao com a Rede
Cicloviaria.

Implementacao de infraestrutura
cicloviaria integrando Polos Geradores de
viagens que conectem a Rede Cicloviaria,
de forma a mitigar os impactos viarios
causados pelos empreendimentos, e que
fomentem o uso do modo.

Implantar infraestrutura cicloviaria
para acesso direto aos equipamentos de
prestagcao de servicos voltados a educacao,
cultura, saude, lazer, esportes, entre outros.

Gerar dados e indicadores para
subsidiar o planejamento e monitoramento da
rede cicloviaria.

Elaborar pesquisas de ciclistas
com objetivo de compreender as viagens
com foco na mobilidade de pessoas e
mercadorias e o padrao de utilizacao,
considerando aspectos de género, idade e
caracteristicas étnico-raciais.

FOTO: Uira Lourengo__




7. 4. Medidas de Seguranc¢a Viaria
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As medidas de Seguranca Viaria sao intervencoes fisicas e operacionais que auxiliam

na gestao e operagao da circulacao viaria, ampliam a seguranca na circulacao dos diferentes

modos e promovem o conhecimento e sensibilizagcao por parte da populacao. O planejamento

das medidas de Seguranca Viéria deve adotar o conceito da “Visdo Zero”, ou seja, que nenhuma

morte no transito € aceitavel, sendo, portanto, fundamentais estabelecer medidas de reducao

de sinistros no sistema viario. A gestao de velocidades viarias devera adotar parametros que

avaliam a gravidade das ocorréncias de acordo com as velocidades, e implantacao de “Zonas

30", que restringem a velocidade de 30 km/h como maxima nas areas de grande atratividade

para a mobilidade ativa, complementando a regulamentacao de velocidade com intervencdes

fisicas no sistema viario.

OBJETIVOS

Garantir a seguranca viaria na
circulacao de ciclistas em todo o territério
das cidades e nas rodovias.

Nas vias sem infraestrutura
cicloviaria separada dos veiculos
motorizados, adotar medidas para
compatibilizar velocidades considerando
a circulacao de bicicletas e promover
a sinalizacao viaria de regulamentacao
e educacao para todos os modos de

transporte.

Ampliar areas de circulagao
exclusivas de pedestres e bicicletas no

sistema viario.

Zerar os sinistros com vitima e fatais
no sistema viario.

Gerenciar o sistemaviario, adotando
medidas de reducao das velocidades viarias
e acalmamento de trafego.
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Realizar intervencoes fisicas
permanentes, através de melhoria
da geometria viaria e elementos de
sinalizacao, ao longo da via e nas
travessias, priorizando os usuarios mais
vulneraveis.

Adotar medidas efetivas de
padronizagao e regulamentacao das
velocidadesviarias,nascidadeserodovias,
de forma a reduzir consideravelmente os
sinistros de transito no sistema viario.

Orientar a circulacao de todos os
modos que circulam na via, garantindo a
seguranca de todos 0s usuarios.

Promover  areas sequras e
confortaveis no entorno de equipamentos
de educacao, cultura, saude, lazer, esporte,
entre outros, nos demais polos de atracao
de viagens e nos cruzamentos viarios.

Criar zonas de transito seguro
com medidas de acalmamento de
trafego no entorno de escolas e outros
equipamentos de atracao de viagens.

Adequar as intersecoes
semaforizadas, garantindo tempo
suficiente para que pessoas com
quaisquer condicbes motoras possam
efetuar a travessia sequra.

Garantir a segurancga na circulacao
de pessoas no entorno dos equipamentos
de transporte publico coletivo.

Reduzir a circulacao de veiculos
individuais motorizados em vias locais e
vias com alto fluxo de pedestres e ciclistas.

Garantir medidas fisicas e
operacionais nos locais de ocorréncia de
transito, visando ampliar a segurancga das
pessoas.

Realizar auditoria nos locais
de ocorréncias com vitima e fatais,
indicando medidas efetivas que garantam
a seguranca para 0s usuarios da via,
priorizando pedestres e ciclistas.

Promover a adocao de sistemas
seguros no transito, com uso de dados
e gestao integrada de informacgoes para
monitoramento e fiscalizagao.

Criar estudos sobre dados dos
sinistrosdetransitoquepossibilitemavaliar
diferentes modos de transporte, com perfil
dos infratores e vitimas, classificando, no
minimo, por raca, género e faixa etéaria,
buscando compreender suas causas.Criar
programas de fiscalizagao integrados aos
sistemas seguros e intervencgoes fisicas no
sistema viario.
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Garantir a transparéncia e
publicidade aos dados e informacgoes
sobre sinistros, lesdes e mortes no
transito, permitindo o controle social e o
acumulo cientifico sobre o tema.

Promover medidas de intervencoes
temporarias, através do urbanismo tatico
e outras agoes, a fim de referenciar
parametros de seguranca e qualificar os
espacos de circulagcao e permanéncia.

FOTO: Uira Lourengo__
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7.5. Medidas de Desestimulo aos Modos Individuais Motorizados

As medidas de desestimulo aos modos individuais motorizados sao intervencodes fisicas
e operacionais que auxiliam na gestao da circulacao viaria e que possibilitam ampliar os
espacos para uso dos modos ativos e coletivos. O planejamento das medidas de desestimulo
deve promover o uso racional dos modos individuais motorizados e a redistribuicao dos espacos
viarios para outros usos, com foco na circulacao e permanéncia de pessoas.

OBJETIVOS

Priorizar os espacos viarios para
as viagens dos modos ativos e transporte
publico coletivo, reduzindo espagos de
circulagao e estacionamento dos veiculos
individuais motorizados.

Ampliar osinvestimentos e recursos
fisicos e humanos para intervencoes no
transporte publico coletivo e nos modos
ativos.

Ampliar recursos fisicos e
financeiros para incentivar o uso do
transporte publico e o uso da bicicleta
em todas as regides das cidades.

Ampliar e qualificar os sistemas
de transporte publico coletivo e criar
politicas tarifarias que atraiam novos
usuarios.

Reduzir investimentos em recursos
financeiros, fisicos e humanos para
intervencoes que tenham como foco
exclusivamente a mobilidade individual

motorizada. FOTO: Uira Lourengo__
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Criar instrumentos para onerar o uso de veiculos que nao exercam funcoes essenciais
para as cidades, como contrapartida aos danos ambientais e sociais gerados.

Ampliacao dos instrumentos de precificagao do uso dos espacgos viarios pelos modos
individuais motorizados.

Destinar os recursos advindos da taxacao sobre o uso de veiculos motorizados para a
promocao da mobilidade ativa e do transporte publico coletivo.

Efetuar a gestdao de demanda por viagens.
Gerenciar o padrao de mobilidade das pessoas.

Reduzir o uso de veiculos motorizados na gestao publica para mobilidade de pessoas
e transporte de bens e mercadorias.

Difundir a implantacao de zonas com diferentes niveis de restrigcao ao uso de transportes
individuais motorizados.

Criar zonas de restricao para circulagao de transportes individuais motorizados.
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DIRETRIZES

8. 1. DIRETRIZES ESPECIFICAS

Promover desenho viario seqguro, confortavel e inclusivo para todos os perfis de usuarios.

Garantir que as intervencoes de desenho viario priorizem a circulacao plena, acessivel e
segura dos modos ativos em todo o sistema viario, contemplando os diversos tipos e modelos de

bicicletas.

8. PROJ ETOS CICLOV'AR'OS Promover a redistribuicao dos espacos viarios, de forma a garantir equidade nos espacos
' de circulacao e permanéncia das pessoas que utilizam diferentes modos de transporte.
INTEGRADOS AOS PROJETOS VIARIOS

Promover a integralidade do desenho urbano no planejamento viario, contemplando
mobiliario adequado e acessivel, sistemas de iluminagao e paisagismo e sinalizagao de
orientacao para a circulacao dos modos de transporte.

Melhorar a qualidade do ar das cidades, através da elaboragao de projetos viarios com

~ . . e . o foco nos modos ativos e transporte publico coletivo de baixa emissao de poluentes.
A elaboracao de Projetos Cicloviarios integrados aos Projetos Viarios abrange P P P

os temas relacionados aos aspectos técnicos do desenho da via, a partir do conceito Proporcionar o desenho viario que promova o uso de energias renovaveis.
de “Ruas Completas” e da redistribuicao dos espacos viarios, detalhando aspectos Fortalecer o conhecimento em sistemas de mobilidade sustentaveis e inclusivos.

relevantes em relagdo ao provimento de infraestrutura cicloviaria que garanta maior ) L ) ) ) o
Garantir a participagao social nos processos de desenvolvimento de projetos viérios,

seguranca na circulacao humana e de bens nas cidades e reforca os manuais e normas . . . . . . . . . . .
incluindo diferentes atores sociais: sociedade civil organizada, setor privado, criangas, idosos,

gue precisam ser revisados ou consolidados para garantir maior qualidade aos técnicos . . . . e . .
deficientes, considerando a representatividade étnico-racial e de género.
qgue elaboram os projetos.

Atingir a exceléncia no desenvolvimento de projetos SUBTEMAS
cicloviarios integrados aos projetos viarios por técnicos
capacitados e com participacao social, priorizando o

desenho urbano para os modos de transporte publico Em PROJETOS CICLOVIARIOS INTEGRADOS A0S PROJETOS VIARIOS, o tema sera

coletivo,apéeporbicicleta, considerando todos os usuarios detalhado em dois subtemas: Desenvolvimento de Projetos Viarios; e Desenvolvimento dos
davia, incluindo idosos, pessoas com deficiéncia, criancas, Projetos Cicloviarios

mulheres e a diversidade étnico racial
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. . e . Implantar medidas de reducao de Adequar o desenho viario nos
8. 2. Desenvolvimento de Projetos Viarios : :
larguras de faixas de rolamento, quando trechos conurbados de rodovias, com o
) o ) o ) possivel, e elementos de separagao ou foco na circulagao das pessoas.
Os projetos viarios consistem no desenho dos espacgos viarios, que definem os espagos segregacao em vias largas ou que gerem Ag . .
de circulacao dos modos de transporte e os espacos destinados as politicas de estacionamento, conflito na circulacdo dos diferentes equar a geometria as

travessias, ampliando sempre que

locacao de mobiliario urbano e paisagismo. O desenho viario deve promover vias seguras para modos de transporte. ) .
possivel alargura das calgadas, reduzindo

circulacao de bicicletas, considerando por principio que a bicicleta € um veiculo com direito de

Promover solugoes de projeto raios de giro muito acentuados e
circulagao em todo o sistema viario, salvo restricoes do 6rgao gestor. Os projetos viarios devem, confortaveis, duraveis, sustentaveis e diminuindo as distancias de travessias.
pelas diretrizes do planejamento viario, adotar por referéncia o principio de “Ruas Completas”. seguras para a circulacao de pedestres e . . .

ciclistas. Revisar os padroes de quias

rebaixadas, ampliando sua largura para
garantir maior conforto e sequranca para
pessoas com restricoes de locomocao.

Projetar o viario com pavimentos

sustentaveis e que garantam condicoes

adequadas, acessiveis e seguras para a

OBJETIVOS circulacao de pessoas. Garantir a travessia completa,
seqgura e confortavel dos ciclistas e
pedestres, adequando os locais com
semaforos para atender o tempo
necessario paraatravessia, considerando

Criar parametros de projetos
viarios no entorno de equipamentos de
alto fluxo de pedestres, como escolas e
centros comerciais.

Redesenhar o sistema viario,

ampliando areas de circulacao e como referéncia as pessoas com
permanéncia dos modos ativos e transporte Adotar parametros de largura de mobilidade reduzida.

coletivo, retirando areas de circulagao e calcadas de acordo com o uso do solo e

estacionamento dos modos individuais funcao da via.

motorizados.
Garantir o desenho integral da via,

Ampliar espacos de circulacao de promovendo sistemas sequros, acessiveis
pedestres e ciclistas em regioes centrais, e confortaveis com mobiliario, iluminagao e
centralidades e areas residenciais de alta paisagismo.

densidade populacional.

FOTO: Uir[a Lourengo_

Incorporar ao projeto viario a

Restringir  os  espagos de implantagao de arborizagdo ao longo do
circulagao para modos individuais sistema viario em vias urbanas e rodovias,
motorizados, priorizando regioes incluindo arborizacao com espeécies
centrais, centralidades e vias locais. nativas adequadas e jardins de chuva.

Promover o redesenho viario em Garantir a seqguranga na circulagao
todas as regides do territoério, incluindo das pessoas ao longo das vias e rodovias,
as areas de maior vulnerabilidade social. incluindo suas travessias, considerando as

caracteristicas fisicas de todos os usuarios
davia.

FOTO: Mariana Gil-WRI Brasil_
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Criarparametrosparaadefinicao
de distdncias maximas de travessias em
vias urbanas e em rodovias.

Ampliar o numero de travessias
em nivel nas vias urbanas e rodovias,
eliminando sempre que possivel as
travessias em desnivel.

Promover desenho viario integrado
ao modelo de gestao das velocidades
viarias, contemplando medidas fisicas no
sistema viério.

Adotar elementos fisicos e
sinalizagao que promovam a reducao da
velocidade nas vias, de acordo com suas
caracteristicas fisicas e operacionais.

FOTO: S[ergio Trentini-WRI Brasil,
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Garantir a sinalizacao viaria para a
comunicagao e promogao da seguranca de
todos os modos de transporte que circulam
na via, e nao somente para os modos
motorizados.

Elaborar projetos de sinalizagao
de orientacao de trafego para todos os
modos de transporte.

Ampliar os dispositivos de
sinalizacao viaria, avaliando novos
modelos, como os adotados em diferentes
experiéncias internacionais.

Revisar os manuais de sinalizacao
horizontal, vertical, semafdrica e
dispositivos de seguranca, de forma a
promover a priorizagcao na circulagao
dos modos ativos, e que considere
as caracteristicas de municipios de
diferentes portes.

Proporcionar referéncias técnicas
adequadas para municipios de diferentes
portes, considerando suas caracteristicas
locais.

Promover a publicizacao das
referéncias técnicas que possibilitem
0 acesso por técnicos de todos os
municipios brasileiros.

Divulgar as boas praticas de
projetosviarios que priorizam os sistemas
de transporte publico coletivo e os modos
ativos.

Adotar medidas de acalmamento
de trafego, que reduzam a velocidade dos
veiculos na via e que ampliem a seguranca
na circulacao dos ciclistas.
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8. 3. Desenvolvimento de Projetos Cicloviarios

Os projetos cicloviarios consistem no desenho dos espacos a circulagao dos ciclos, ou

seja, bicicletas e triciclos, patins, patinetes e cadeiras de rodas. Os projetos sao elaborados com

a finalidade de constituir a Rede Cicloviaria, ou seja, estruturas conectadas que ligam todas as

regides das cidades e as rodovias. E, portanto, fundamental que o projeto cicloviario contemple

a estrutura ao longo das vias e as travessias, integrando os elementos do sistema viario e

mobiliario urbano.

OBJETIVOS

Promover desenho cicloviario
seqguro, confortavel e inclusivo para todos
os perfis de ciclistas (transporte, lazer,
esporte, ciclologistica, entre outros), além
de cadeirantes.

Adotar medidas de acalmamento
de trafego integradas aos projetos
cicloviarios, que reduzam a velocidade
dos veiculos na via e que ampliem a
seguranca na circulacao dos ciclistas.

Revisar 0s padroes de
dimensionamento da infraestrutura
cicloviaria, garantindo a circulagao por
todos os tipos de bicicleta de transporte
de pessoas, bens e mercadorias.

Avaliar as infraestruturas
cicloviarias existentes, adequando o
projeto para possibilitar a circulagao de
todos os modelos de triciclos e bicicletas.
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Promover o desenho de
acessibilidade plena para acesso e
circulacao em todas as infraestruturas
cicloviarias da Rede Cicloviaria.

Desenhar conexdes cicloviarias
que integrem com o transporte publico e
acessam equipamentos de interesse em
todo o territorio.

Estabelecer parametros técnicos
para o projeto cicloviario de acordo com sua
finalidade de uso, considerando a largura
da estrutura, separacao dos outros modos
de transporte e fluxos, sinalizacao de
orientacao, entre outros.

Definir modelos de separacao e
segregacao mais eficientes, para garantir
a seguranca na circulagcao dos publicos
mais vulneraveis e de ciclistas com menor
habilidade.




Garantir  referéncias  técnicas
adequadas para elaboracao de projetos
ciclovidrios que atendam municipios de
diferentes portes e suas caracteristicas
locais.

Revisar os manuais de projetos
cicloviarios, consolidando um conteudo
técnico baseado em boas praticas e
que promova a mobilidade por bicicleta
segura para municipios de diferentes
portes e respeitando suas caracteristicas
locais.

Criarinstrumentos de divulgagao
das referéncias técnicas de forma a
possibilitar o acesso aos parametros
de projeto cicloviario por técnicos de
diferentes municipios brasileiros.
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8. Projetos Cicloviarios
Integrados aos

Projetos Viarios a(

EIXOB -

INFRAESTRUTURA

CICLOVIARIA

Monitorar e avaliar as intervencoes

cicloviarias, possibilitando adequacgotes e
melhorias nas infraestruturas.

Avaliar periodicamente 0Ss
par@metros de projeto adotados,
incorporando novos referenciais que
ampliem a seguranca e respeito por todos
os modos que circulam na via.

Realizar controle de qualidade
dos projetos cicloviarios.

Definir indicadores de avaliacao
dos projetos cicloviarios, sua inser¢cao no
desenho viario e seguranca na circulacao
em relacao a outros modos.

FOTO: Frederico Souza

al

Garantir que o desenho cicloviario
sejaelaboradodeacordocomosparametros
urbanisticos, funcionalidade das vias e
velocidades viérias.

Estabelecer as tipologias de
tratamento cicloviario de acordo com o
uso do solo, hierarquia viaria e velocidade
regulamentada.

Garantir o padrao de qualidade dos
materiais a serem utilizados na elaboracao
de projetos.

Elaborarprojetoscicloviarioscom
materiais duraveis, de facil manutencao
e que garantam a visibilidade plena dos
ciclistas e dos demais modos da via, ao
longo das vias e travessias.

Garantir travessias seguras e
confortaveis nas intersegdes cicloviarias,
adequando os tempos de travessia de forma
a priorizar a circulagao dos ciclistas.

Elaborar projetos de travessias
gue garantam o tempo de circulacao dos
ciclistas sem conflitos com outros modos
de transporte.

Adequar as travessias
semaforicas, implantando focos
especificos para a circulacao de ciclistas.
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8. Projetos Cicloviarios
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i

Projetos Viarios ?‘

EIXOB -
INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

REFERENCIAIS DOS
DOCUMENTOS ORIENTADORES

Nova Agenda Urbana - NAU - arti-
gos:

3; 4; 9; 11; 13b; 1ba; 82; 92; 96; 97;
100; 102; 109; 113; M4; 137; 142.

Objetivos de Desenvolvimento Sus-
tentdvel - ODS:

ODS 3(3.6); ODS5(5.5e5.a); ODS 11
(1.2,11.3,11.6 e 11.7).

Plano Nacional de Mortes e Lesoes
no Transito - PNATRANS:

Metas Globais: 3, 4 e 6. Metas Espe-
cificas de Impacto: 1 e 2. Pilares: 1, 2
e 6.

FOTO: Frederico Souza
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9. Projetos Cicloviarios ﬁ]/ \

EIXOB -
INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

DIRETRIZES

9.1. DIRETRIZES ESPECIFICAS

Garantir que as intervengoes para execugao e manutencao das vias priorizem a circulagao
plena, acessivel e segura dos ciclistas em todo o sistema viario, contemplando os diversos tipos

INFRAESTRUTU RA CICLOVIARIA em todo o territorio das cidades, rodovias e estradas.

Promover a articulagao entre os atores envolvidos na elaboracao de projetos e execucao
das intervencoes.

Promover qualificacao técnica dos atores envolvido's nos processos de execugao e
manutencao das infraestruturas cicloviarias.

A Implantacao e Manutencao da Infraestrutura Cicloviaria consiste na execucao - . ) - -
Assegurar a prestagcao de servicos continuos de execugcao e manutencao das

de obrasviarias e sinalizacao, que garantam a circulacao sequrados ciclistas e orientem . . o
¢ao0. queg ¢ 9 infraestruturas cicloviarias.

os condutores de todos os modos a priorizar a circulacao de pedestres ciclistas no
Garantir o monitoramento e avaliacao de qualidade de forma permanente das

sistema viario. As obras consistem em adequagdes geomeétricas na via, ou adequacao . ) .
infraestruturas cicloviarias.

das condicoes do pavimento para eliminar barreiras e eliminar riscos. A sinalizacao
consiste nos elementos de pintura e dispositivos de separacdo, regulamentando a Promover a manutencao permanente das infraestruturas cicloviarias.
circulagao, a orientacao da infraestrutura em locais com estruturas exclusivas e da

existéncia de ciclistas nas vias, quando as solugoes foram de trafego compartilhado.

SUBTEMAS

Atingir a exceléncia na execugao dos servigos de

implantacao, manutencao de obras e sinalizacao de . . .
Na IMPLANTACAO E MANUTENCAQO DA INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA, o tema seréa

infraestrutura cicloviaria, promovendo vias seguras para A ) 3 ) 3 )
detalhado em trés subtemas: Qualidade na Execugao dos Servicos; Gestao da Execucao dos

todos os perfis de ciclistas, e garantindo o respeito dos

. - . o Servigos; e Monitoramento e Avaliagao dos Servigcos de Execucgao.
condutores dos demais modos que utilizam o sistema viario.
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I% / \ 9. Projetos Cicloviarios
== : Integrados aos

9. 2. Qualidade na Execucao dos Servicos

al

% Projetos Viarios a‘

EIXOB -
INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

A qualidade na execucao de servicos de implantacao e manutencao da infraestrutura

cicloviaria consiste na indicacao dos parametros minimos necessarios para o fornecimento de

materiais e execucao das intervengoes. Sao atividades fundamentais para garantir a atratividade

e seguranca na circulagao de todos os perfis de usuarios no sistema viario.

OBJETIVOS

Garantir materiais  resistentes,
duraveis, confortaveis, inovadores e
sustentaveis para a execucao e manutencao
das infraestruturas cicloviarias.

Estabelecer referéncias técnicas
de forma a estimular novos materiais
resistentes e duraveis que garantam
seguranca na circulacao dos ciclistas.

Consolidar referéncias
normativas dos materiais utilizados
para execucao e manutencao das
infraestruturas cicloviarias, e estabelecer
referéncias para materiais que nao
tenham normas especificas.

Elaborar intervencoes
experimentais que possibilitem a
avaliacao e insercao de novos materiais
adequados a circulacao dos ciclistas
e que aumentem a visibilidade das
estruturas para os condutores de veiculos
motorizados.
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Estimular aindicacao de boas
praticas que focam em materiais
inovadores e que garantam a seguranca,
de forma a possibilitar a replicabilidade e
inclusao em novos projetos.

Garantir a qualidade dos servicos de

implantagcao e manutencaodainfraestrutura
cicloviaria.

Definir manuais de
procedimentos e métodos para prestacao
dos servicos de execucao e manutencao
para as infraestruturas cicloviarias.

Definir indicadores de
gualidade para os servicos de execugao
e de manutencao das infraestruturas
cicloviarias.

Garantir a qualidade nas
condicoes de pavimento antes de realizar
os servicos de sinalizacao viaria.

Facilitar o acesso as normas
técnicas portodos os gestores que atuam
em projetos e execucao de intervengoes
no sistema viario.

Garantir a regularidade dos servigos
de rotina na manutencao da infraestrutura
cicloviaria.

Considerar os servicos de rotina
nas infraestruturas cicloviarias, como

limpeza e capina, como elementos de
gualidade e de execucao permanente.

Garantir a articulacao dos atores
envolvidos no projeto, na execugcao e
na manutencao das infraestruturas
cicloviarias.

Criar fluxos continuos de troca
de informacodes entre os processos de
execugao, manutencao e elaboracao de
projetos.

Promover qualificagao de técnicos
e gestores envolvidos nos processos de
execugao e manutencao das infraestruturas
cicloviarias.

Promover atividades de
qualificagao técnica que ampliem o
conhecimento dos atores envolvidos no
processo de execugao de obras civis e
sinalizagao cicloviaria.
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9. 3. Gestao da Execucao dos Servigos ‘. Estabelecer  parametros  de
qualidade e desempenho para implantacao

e manutencao da infraestrutura cicloviaria.

FOTO: Frederico Souza

A Gestao da Execucao dos Servigos consiste na coordenagao, planejamento e
acompanhamento dos servicos de implantacao e manutencao da infraestrutura cicloviaria. Tem : Criar pa[ametros de' priorizacao
das intervengbes de implantagao

e manutencao das infraestruturas
para acompanhamento e os recursos fisicos e financeiros necessarios para efetivar as agoes de cicloviarias.

por objetivo garantir a qualidade na realizagcao dos servigos, a capacidade técnica adequada

forma permanente. C .
P Incluir indicadores de qualidade

na elaboracao dos contratos de
fornecimento de material, assim como na
prestacao dos servicos de implantacao e

OBJETIVOS manutencao.

Realizar auditorias relacionadas
aos parametros de seguranga viaria,

Garantir regularidade na execugao Contemplar como escopo da possibilitando novos pardmetros de
de servicos de implantacao e manutencao execugdo dos servigos elementos da qualidade paraainfraestruturacicloviaria.
da infraestrutura cicloviaria. infraestrutura cicloviaria, integrando

Criar subsidios técnicos para avaliar
ganhos e qualificar os investimentos para
execucao dos servicos.

as intervencbes de pavimento e

Estabelecer o planejamento para . ; )
equipamentos de apoio, como paraciclos.

a execucgao dos servigcos de implantacao

e manutencao, de forma a garantir a Promover qualificacdo de técnicos
regularidade na prestacao de servicos. e gestores envolvidos nos processos Elaborar inventario do uso de
Assegurar fonte continua de fje implantacég e” 'manutengéo das recursos P}Utljlicos e.m manutengao do
recursos para implantacao e manutencao infraestruturas cicloviarias. espagf) viario destinado aos modos
das infraestruturas cicloviarias. Qualificar equipe técnica motonzad?S € c.omparar com 0. CUSF? fja
. . manutencao da infraestrutura cicloviaria.

Programar servicos e no plan?Jamento, .monlto.ramento e
manutencoes periddicas para obras e fiscalizagao do~s servicos qelmplantagao Garantir a transparéncia dos

sinalizacao cicloviarias. e manutencdo das infraestruturas servigos de implantagéo e manutencgao.
cicloviarias.

Garantir a gestao integrada entre Promover a capacitagao e inclusao

Criarinstrumentos de divulgacao
das referéncias técnicas de forma a
possibilitar o acesso aos parametros

diferentes 6rgaos da gestao publica que
executam as infraestruturas cicloviarias.

de pessoas em situacao de vulnerabilidade
para integrar equipes de prestagcao de
servicos na execucao, tanto pelo Poder

Criarinstrumentos de articulagao de projeto cicloviario por técnicos de L
e . L . C - Publico, quanto por contrato.
institucionalentre osdiferentes 6rgéosda diferentes municipios brasileiros.
gestao publica envolvidos naimplantacao Integrar pessoas em situagao de
e manutengao das infraestruturas vulnerabilidade para compor as equipes
cicloviarias. de execucao.
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9. Projetos Cicloviarios ﬁ]/ \

9. 4. Monitoramento e Avalia¢ao dos Servigcos de Execuc¢ao

O Monitoramento e a Avaliacao da execucao dos servicos de implantagao e manutencao da
infraestrutura cicloviaria consistem na definigcao de indicadores de acompanhamento e avaliacao
de todo o processo executivo. Possibilita estabelecer referéncias para novos elementos e padroes
de projeto, métodos executivos e reqgularidade de programacoes de intervengdes no sistema viario.

OBJETIVOS

Monitorar e avaliar a qualidade das Criar indicadores de desempenho
infraestruturas cicloviarias implantadas. para serem monitorados apos a

Utilizar tecnologias e implantagao de novas infraestruturas.

informacao e comunicacao para coleta e

. o ) 8 Quantificar ganhos obtidos com o
sistematizacao das informacoes.

investimento de infraestrutura cicloviaria.

Criar sistemas de controle de
informacoes georreferenciados.

Constituir um indice nacional de
avaliacaodaqualidade dasinfraestruturas
implantadas, que contemple diferentes
portes de cidades.

Incorporar instrumentos
de monitoramento na execucao da
infraestrutura cicloviaria, como

contadores de ciclistas.

Definir critérios para
hierarquizagao dos servigos de
manutengao, como tempo de

implantacao, contagem de ciclistas e
outros parametros da seguranca viaria.

Estabelecer parametros de
qualidade e desempenho para execugao e

manutencao da infraestrutura cicloviaria.

Incluirindicadores de qualidade na
elaboracao dos contratos de fornecimento
de material, assim como na prestacao dos
servicos de execugao e manutencao.
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Levantar e divulgar dados
dimensionaveis de ganhos gerados pela
infraestrutura cicloviaria, como aumento
do numero de vendas do comércio nas
vias implantadas, reducao da violéncia
publica, reducao de gastos ambientais e

saude, entre outros.

REFERENCIAIS DOS
DOCUMENTOS ORIENTADORES

Nova Agenda Urbana - NAU - artigos:
4; 9; 11; 13b; 37; 48; 53; bb; 67; 92; 100;
118; 119.

Objetivos de Desenvolvimento Suste-
ntavel - ODS:

0ODS 3(3.6); 0DS 10(10.3); ODS 11(11.8).

Plano Nacional de Mortes e Lesoes no
Transito - PNATRANS:

Metas Globais: 3, 4 e 6. Metas Especifi-
cas de Impacto: 1e 2. Pilares: 1,2 e 6.

A bicicleta tem uma grande capacidade de movimentar a economia, gerar
empregos e renda através da sua insercao e estimulo em diversos setores. Neste
eixo abordamos trés temas essenciais para que a bicicleta tenha o seu potencial
desenvolvido: Cicloturismo; Logistica Sustentavel e Geragao de Emprego e
Renda; e Fabricagao, Importacao e Consumo Sustentavel da Bicicleta. Sao
apresentados objetivos que temacapacidade de promover, potencializar e efetivar
politicas publicas que favorecam o potencial da bicicleta de gerar desenvolvimento
sustentdvel através do turismo, das entregas, de servigos associados a(e através
da) bicicleta e toda a cadeia produtiva, desde a producao a venda da bicicleta.
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O Cicloturismo tem o potencial de promover o turismo sustentavel e
comunitario, movimentando a economia local e regional. Ele pode acontecer em
areas rurais, areas de preservacao ambiental e em trilhas fora da estrada, permitindo
0 acesso a atrativos naturais, contato com a comunidade e cultura local. Também
pode acontecer em areas urbanas, oferecendo uma vivéncia diferenciada no
contato com a cidade e atrativos turisticos locais. Além disso, ele pode ocorrer
na viagem entre cidades, estados, paises e continentes, proporcionando uma
forma singular de se relacionar com o tempo, o ambiente, a cultura e as pessoas.

Promover o cicloturismo como atividade econémica e
@ cultural, garantindo politicas publicas de estimulo que
VIsﬁo promovam a sustentabilidade, a geracao de renda, a

promocao da cultura local e o turismo sustentavel e
comunitario.

10. 1. DIRETRIZES ESPECIFICAS

Estimular o desenvolvimento e implantagao de rotas cicloturisticas.
Consolidar a politica de cicloturismo nos planos urbanisticos e turisticos.

Promovero cicloturismonasunidadesde conservacao e areasde protecao, considerando
sempre o uso sustentavel desses locais.

Promover o desenvolvimento de areas rurais a partir do cicloturismo.

Promover politicas de incentivo ao cicloturismo, para a atuacao, aquisicao de
equipamentos e formacao de profissionais para a promogao do cicloturismo.

Implantar infraestrutura cicloviaria de circulagao (ciclovias, ciclofaixas e rotas de
bicicleta) e de apoio ao ciclista para as rotas de cicloturismo.

Prover informacaoes e sinalizacao nas rotas de cicloturismo.

Estimular o desenvolvimento de servicos publicos e privados para atendimento ao
cicloturista.

Em CICLOTURISMO, o tema sera detalhado em Desenvolvimento e Promogao do Cicloturismo.

FOTO: Wellington Moreira
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10. 2. Desenvolvimento e Promog¢ao do Cicloturismo

sistemas de transporte, de redes de servicos,
cursos d'adgua e areas de protec¢ao, para que
se tornem rotas de lazer e cicloturismo.

10.2.1. Incluir o cicloturismo como
estratégia do Programa de Regionalizacao
do Turismo.

10.2.9. Promover estacionamentos de
bicicletas e equipamentos de apoioaociclista,
como vestiarios, oficinas mecanicas e cafés,
nas areas turisticas.

10.2.2. Incluir o cicloturismo nos planos
nacionais, estaduais e municipais de
turismo.

10.2.3. Promover o cicloturismo em

s ssdmsaracirss. 0% ) P s e 1. LOGISTICA SUSTENTAVEL E
| GERACAO DE EMPREGO E RENDA

10.2.4. Promover o planejamento de de interesse cicloturistico.
rotas cicloturisticas nas cidades a partir
de iniciativas locais.

10.2.71. Estimular a criagado de servigos ao

longo das rotas e nas areas de cicloturismo,
10.2.5. Promover conexdes cicloviarias como hospedagem e alimentagao.

entre pontos e areas turisticas da cidade.
10.2.12. Promoverpoliticasdefinanciamento

10.2.6. Incluir as rotas de cicloturismo e fomento para acesso a recursos para

locais  nos  planos  urbanisticos, operadores do cicloturismo, especialmente

especialmente nos planos de bairro, de aqueles que atuam em territorios vulneraveis. A Logistica Sustentavel e Geragcdo de Emprego e Renda consiste na

forma a consolida-las. . . adocdo de bicicletas e triciclos, a propulsdo humana ou eletricamente assistidos,
10.2.13. Promover o financiamento de frotas )

10.2.7. Implantar rotas urbanas e rurais de bicicleta para atividades turisticas. no transporte de bens e de mercadorias e prestacao de servicos. Os efeitos

de cicloturismo que abranjam diversas dessa politica nao s6 impactam positivamente a qualidade ambiental e o uso

10.2.14. Qualificar operadores de

cicloturismo local.
10.2.8. Qualificar as faixas de dominio de junto a outros servigos, uma ferramenta de geracdo de emprego e renda.

escalas do territorio. do sistema vidrio, como também, aliada &s politicas de trabalho, pode ser,

REFERENCIAIS DOS DOCUMENTOS ORIENTADORES

Nova Agenda Urbana - NAU - artigos:
10; 11; 12; 13; 14; 15; 22; 25; 26; 27; 34; 37; 38; 44; 45; 47; 50; 51; 53; 56; 57; 58; 59; 60;
63; 68; 79; 80; 90; 95; 96; 100; 101; 113; 114, 115; 118; 149.

Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel - ODS:

ODS 1 (1,4); ODS 2 (2.3); ODS 3 (3.6 e 3.9); ODS 8 (8.3 e 8.9); ODS 10 (10.1, 10.2 e 10.3),
ODS 11 (1.2, 11.4, 11.6, 11.7 e 11.3); ODS 12 (12.b); ODS 13 (13.2 e 13.b); ODS 15 (15.1 e
15.5).

Plano Nacional de Mortes e Lesdes no Transito —- PNATRANS:
Metas Globais: 3 e 4. Metas Especificas de Impacto: 1 e 2. Pilar: 2.
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2. Logistica Sustentavel

E!_ 2] 2. Logistica Sustentavel
—v“\/ 0 e Geragao de Emprego e
‘ Renda

= -
e\/ “ e Geragao de Emprego e

Renda

11.2.1. Implementar politica de logistica
sustentavel a partir da bicicleta.

11.2.1.1. Reqgulamentar o servigo de
entrega de bens e mercadorias por

11. 1. DIRETRIZES ESPECIFICAS: bicicleta.

11.2.1.2. Promover a integracao entre
sistemas de logistica, priorizando a
bicicleta nos centros urbanos.

17.1.1. Promover a logistica sustentavel através do uso de bicicletas e triciclos no transporte de
bens e mercadorias.

17.1.2. Reduzir o volume de veiculos motorizados de cargas nas areas urbanas.
11.2.1.3. Criar uma politica de incentivos

17.1.5. Incluir a bicicleta nos sistemas logisticos do poder publico. fiscais para as empresas de logistica que

17.1.4. Estimular a economia local através da ciclologistica. incorporarem afrotabicicletas e triciclos.
11.1.5. Assequrar direitos aos trabalhadores dos servigos de bicicleta. 11.2.2. Requlamentar o trabalho de
entregadores de aplicativos de servigos de

11.1.6. Garantir a qualificagdo técnica dos trabalhadores dos servigos de bicicleta. entrega por bicicleta. FOTO: Adriana Preta WRI BRASILL

17.1.7. Promover desenvolvimento econdmico e social com inovagdes que promovam o uso da ) )
11.2.2.1. Garantir o trabalho justo aos

bicicleta. _ )

trabalhadoresqueatuamnaciclologistica. _
11.2.4.2. Criar uma politica de estimulo
11.2.2.2. Criar instrumentos legais para que pequenos COMErcios e servicos
de incentivo e de garantia de direitos adotem a ciclologistica como ferramenta
trabalhistas de prestadores de servigos detransportelocalde bense mercadorias.

que atuam na ciclologistica.

11.2.4.5. Definir politica de incentivo de
11.2.3. Assequrar infraestrutura destinada isengéo de taxas municipais/estaduais
Em LOGISTICA SUSTENTAVEL E GERAGAO DE EMPREGO E RENDA, o tema sera detalhado a ciclologistica. para empresas que adotam a bicicleta

em dois subtemas: Logistica Sustentavel Através da Bicicleta (Ciclologistica); Bicicleta Como como ferramenta logistica em seus

11.2.3.1. Prover espacgos dedicados ao )
processos internos.

Ferramenta de Trabalho. descanso, com acesso & energia elétrica,

agua, sanitarios, alimentagao e totem de 11.2.5. Promover a logistica sustentavel
manutengao para bicicleta destinados nos 6rgaos publicos.
B . . oo . - aos trabalhadores da ciclologistica.
11. 2. Logistica Sustentavel Através da Bicicleta (Ciclologistica) ? 11.2.5.1. Adotar a bicicleta nos processos
11.2.4. Incentivar aadogao da ciclologistica de logistica sustentavel do poder publico.
Entende-se por ciclologistica o transporte de bens e mercadorias feitos por bicicletas e pelainiciativa privada.

- - . e o 11.2.6. Estimular o fomento a economia
triciclos a propulsao humana ou eletricamente assistidos, podendo ser adotada pela iniciativa

11.2.4.1. Criar uma politica de estimulo local a partir da ciclologistica.

privada de forma a substituir veiculos motorizados, especialmente nos grandes centros urbanos, para que empresas de diversos portes

e pelo poder publico, incorporando uma politica de logistica sustentavel nos seus processos. adotem a bicicleta nos seus processos 11.2.6.1. Criar uma politica de estimulo a
logisticos. contratacao de servigos de ciclologistica

operados por cooperativas.
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2. Logistica Sustentavel

: 5 oz H, (& 2. Logistica Sustentavel
e\/ “ e Geragao de Emprego e é\/ 0 e Geragao de Emprego e
Renda

Renda

11.53.3.1. Fomentar  cooperativas de
trabalhadores de servicos de bicicleta.

11. 3. Bicicleta Como Ferramenta de Trabalho s
11.3.5.2. Promoveroacessoacréditopara

iniciativas de trabalhadores de servicos

A bicicleta como ferramenta de trabalho compreende o uso da bicicleta para funcoes de bicicleta de grupos vulneraveis.

diversas na geracao de emprego e renda e a garantia dos direitos trabalhistas aos trabalhadores
17.3.4. Desenvolver novas atividades

do ramo. . . .
econdmicas a partir da bicicleta.
11.5.4.1. Estimular a oferta de servicos
de turismo, cultura e artes a partir da
bicicleta como forma de geragao de
renda, incluindo cicloturismo, passeios,
bicicletas, cinema, bicicleta de som e
outros.
11.3.1. Assegurar uma relacdo de trabalho 11.5.4.2. Viabilizar outros servicos de
justa entre empregador e empregado. FOTO: Mariana Gil bicicleta, como bicitaxi e locagcao de
bicicletas.
11.3.1.1. Promover legislacoes que
protejam os direitos dos trabalhadores 11.3.4.3. Incentivar iniciativas de
dos servicos de bicicleta, provendo desenvolvimento  tecnolégico  que
assisténcia juridica, financeira e de utilizem a bicicleta como forga motriz.
saude. 11.3.5. Fomentar a autonomia para
11.5.1.2. Combater a precarizacdo dos trabalhadores de servicos de bicicleta, . .
trabalhadores dos servigos de bicicleta, apoiando suas organizacées e aucloeiy
garantindo um trabalho justo e que reivindicagées.

oferegaremuneracaodignaetreinamento
aos seus trabalhadores.

REFERENCIAIS DOS DOCUMENTOS ORIENTADORES

11.3.2. Assegurar que o0s servigos de
bicicleta sejam executados com exceléncia.

Nova Agenda Urbana - NAU - artigos:

11.3.2.1. Promover a qualificacao tecnica 10 3; 4: 5; 9: 11; 13b; 13d: 15¢; 43; 48; 53; 56; 59; 65; 66; 92; 98: 114d: 118; 141.

de pessoas para que desenvolvam
trabalhos de bicicleta, especialmente as Objetivos de Desenvolvimento Sustentdvel - ODS:

mais vulneraveis. ODS 2 (2.3); ODS 5 (5.5 e 5.c); ODS 8 (8.3, 8.5 e 8.8); ODS 10 (10.1 € 10.2); ODS 12

(12.6 e 12.7); ODS 13 (13.2 e 13,3); ODS 16 (16.b)..
11.5.5. Fomentar novos modelos de

trabalho para os operadores de servigos de Plano Nacional de Mortes e Lesdes no Transito - PNATRANS:
bicicleta. Metas Globais: -. Metas Especificas de Impacto: 1 e 2. Pilar: -.

FOTO: Mariana Gil
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- ﬁﬁ 3. Fabricacao,
Importagcao e Consumo
O Sustentavel da Bicicleta

12. 1. DIRETRIZES ESPECIFICAS:

12.1.1. Garantir uma politica tributaria justa e que permita a insergao de pequenos fabricantes
no mercado.

12. FABRICACAO' IMPORTACAO E 12.1.2. Desenvolver novas tecnologias produtivas.
CONSUMO SUSTENTAVEL DA 12.1.3. Assegurar a boa qualidade da bicicleta e seus componentes.

BICICLETA 12.1.4. Garantir o acesso a bicicleta para todos os perfis de pessoas.

12.1.5. Diversificar os modelos de bicicleta para que possam atender diferentes finalidades.

12.1.6. Assegurar o acesso ao conhecimento e as informacdes sobre os produtos.
12.1.7. Qualificar trabalhadores para atuar no setor de bicicleta.

A Fabricacdo, Importacdo e Consumo Sustentavel da Bicicleta diz respeito & 12.1.8. Promover a insercao de pessoas ao mercado de trabalho.

qualidade na producao da bicicleta e de seus componentes, além de acessorios e 12.1.9. Promover o desenvolvimento da industria nacional da bicicleta.

vestimentas para ciclistas, essenciais para atender diversas pessoas, 0s diversos usos

e estimular o uso da bicicleta no dia a dia. Por isso, as politicas publicas e 0 mercado

devem estar alinhados na busca pela promogao do acesso a produtos de qualidade e

diversos, sempre informando os consumidores de forma clara e completa sobre o uso

correto desses equipamentos. Ainda, promover inovagoes constantes nos processos de

producgao, importacao e distribuicao, de forma a torna-los mais sustentaveis, levando-se

sempre em consideracao a responsabilidade social, a geracao de emprego e renda e a

formacao técnica continua dos trabalhadores. Em FABRICACAO, IMPORTACAO E CONSUMO SUSTENTAVEL DA BICICLETA, o tema
sera detalhado em 4 subtemas: Incentivos ao Setor Produtivo; Diversidade e Qualidade dos
Produtos; Informacoes e Divulgacao dos Produtos; e Formacgao Técnica para o Setor.

12. 2. Incentivos ao Setor Produtivo

Os Incentivos ao Setor Produtivo compreendem o conjunto de politicas para dinamizar
o mercado da bicicleta, promovendo a inovacao e o desenvolvimento tecnoldgico a partir de
processos produtivos sustentaveis, proporcionando um ambiente de negdcios que resulte em

produtos de qualidade e a precos acessiveis aos consumidores.
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Estabelecer uma politica industrial para o setor produtivo, considerando as diversidades
em todo o territério nacional.

Promover incentivos fiscais a producao de bicicletas e componentes.

Promover uma politica tributaria ponderada, que leve em consideracao as
especificidades territoriais, mas que garantam a competitividade saudavel e busque um
equilibrio entre as necessidades do mercado e as diferentes realidades do pais.

Incentivar a produgao nacional de componentes de bicicleta.

Promover incentivos fiscais para implantacao de plantas fabris e aquisicao de
maquinarios.

Incentivar a montagem e exportacao de bicicletas elétricas.
Promover logistica eficiente para toda a cadeia de producao da bicicleta

Promover o desenvolvimento e ainovacgao tecnologica do setor e incentivar aadocao de
processos produtivos sustentaveis.

Promover incentivos fiscais aos fabricantes que se utilizem de processos de
producao e materiais sustentaveis.

Incentivar a compra de matéria prima nacional.

Criar centros de inovagao regionais para desenvolvimento e aceleragao de projetos
para negocios diversificados da bicicleta, com apoio de universidades, através de programas
de bolsas de estudo para estudantes.

Criar Hub de Tecnologia para desenvolvimento de produtos.

Implementar meios de escoamento dos produtos e servigcos dos projetos acelerados
pelos centros de inovacgao regionais.

Incentivar os pequenos fabricantes e estimular novos negocios no setor de fabricagao
de bicicletas e componentes.

Promover incentivos fiscais a pequenos fabricantes.

Facilitar linhas de crédito aos pequenos investidores fabris.
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12. 3. Diversidade e Qualidade dos Produtos

Entende-sepordiversidade e qualidadedos produtosaproducao,importacaoedistribuicao

de variados modelos de bicicletas para atender as necessidades de diferentes perfis e usos,

bem como a durabilidade dos componentes. Dessa forma, a bicicleta podera contemplar novos

usuarios e diferentes fungdes na circulagao de pessoas e de bens e mercadorias.

Produzir e importar bicicletas
seqguras, duraveis e acessiveis.

Garantir a indicacao de
procedéncia dos componentes da
bicicleta.

Garantir que a fabricagao de
bicicletas esteja submetida a normas
técnicas.

Assegurar que as empresas
gue produzem bicicletas e componentes
serao responsaveis pela garantia da
gualidade do produto.

Implementar processos de
melhoria continua na fabricacao de
bicicletas e acessorios.

Proporcionar modelos de bicicletas
para diversos perfis de usuarios.

Promover a produgao e
importacao de bicicletas de diversos
tamanhos, atendendo a diversas
estaturas humanas.

ENABICI - Estratégia Nacional da Bicicleta

Promover a producao e
importacao de bicicletas que contemplem
pessoas deficientes.

Promover a producao e
importacao de bicicletas adequadas ao uso
feminino, considerando as necessidades
desse publico.

Proporcionar modelos de bicicletas

para diversos tipos de uso.

Promoveraproducaoeimportacao
de bicicletas urbanas, a propulsao humana
e com assisténcia elétrica, apropriadas a
realidade das cidades brasileiras.

Promover a producao e
importacao de bicicletas e triciclos
elétricos adequados a ciclologistica.

Promover a producao e
importacao de bicicletas apropriadas
aos sistemas de ofertas de bicicletas,
considerando a diversidade de usuarios
desses produtos.
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Promover a producao e
importacao de bicicletas para uso
esportivo, recreativo e  turistico,
considerando os diferentes perfis de
usuarios desse publico.

Promover a producao e
importacao de bicicletas, triciclos e
quadriciclos com capacidade para
transportar pessoas.

Promoveraproducao de vestuarios
e acessorios de qualidade para bicicletas e
ciclistas.

Incentivar a utilizacao de material
sustentavel para a producgao de bicicletas e
componentes.

Incentivar a utilizacao de
materiais reciclados na producao de
bicicletas e componentes.

Promover o desenvolvimento e a
inovagao tecnologica do setor e incentivar
a adocao de processos produtivos
sustentaveis.

12. 4. Informacgoes e Divulgagcao dos Produtos

A disponibilizagao de informacoes técnicas aos consumidores, além de indispensavel para

ousoadequadodoprodutocorreto, eumaobrigacaolegal previstano Cédigode Transito Brasileiro

(artigo 338). As informacodes e a divulgacdo dos produtos pelos fabricantes, importadores e

distribuidores devem ser suficientes para disseminar a bicicleta e seus beneficios, além de

comunicar com clareza as suas caracteristicas.
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Oferecer produtos adequados
para o consumidor, considerando suas
caracteristicas, como uso, perfil etario e
género.

Auxiliar os consumidores a
escolherem um produto que atenda as
suas necessidades e uso.

Promover o conhecimento sobre
as regras de conduta e os beneficios da
bicicleta.

Aumentar o0s investimentos
em propagandas de incentivo ao uso da
bicicleta.

Ampliar a divulgacao das bicicletas
adequadas, componentes e acessorios.

Evidenciarosdiferentestiposde
bicicletas e seus usos mais adequados.

Evidenciar as vantagens do uso
de servicos e produtos de qualidade e boa
procedéncia.

Estreitar a comunicacao entre o
setor produtivo e consumidor da bicicleta.
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Promover a criagao de canais
de informacao e comunicagao entre
consumidoreseprodutores,importadores
e distribuidores de bicicleta.

Proporcionar informacoes aos
consumidores através de conteudos
virtuais.

Fomentar o setor produtivo
para realizacao de eventos em cidades
de diferentes portes, de forma a ampliar
o conhecimento dos produtos.

Incentivar atuagdes conjuntas
do setor produtivo para fortalecer
0s canais de comunicacao de forma
integrada.

Promover o acesso ao crédito
para aquisicao e manutencao da bicicleta
para pessoas em condicoes de maior
vulnerabilidade.

Incentivar a abertura de
estabelecimentos comerciais para venda e
manutencao de bicicleta e acessorios.

FOTO: Pedro Mascaro - WRI BRASIL_
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- ﬁﬁ 3. Fabricacao,
Importacao e Consumo
O Sustentavel da Bicicleta

12.5. Formacgao Técnica Para o Setor

A formacao técnica é todo o processo de qualificagao profissional para tornar pessoas

aptas a atuarem nos diversos postos de trabalho para a fabricagao, importacao e distribuicao

da bicicleta, ampliando 0 acesso ao emprego e renda e aperfeigoando os processos produtivos.

12.5.1. Promover a qualificacdo e a
absorcao da mao de obra para o setor da
bicicleta.

12.5.1.1. Realizar  parcerias  publico-
privado, incluindo organizagcdes da
sociedade civil, para qualificacao e

absorcao da mao de obra.

12.5.1.2. Promover cursos técnicos e
industriais, através do sistema S, para
formar profissionais da industria de

bicicleta e acessorios

12.5.2. Promover a inser¢do no mercado
de trabalho, especialmente de pessoas em
condicoes de maior vulnerabilidade social.

12.5.2.1. Promover cursos técnicos e
de qualificagao para capacitacao de
vendedores de bicicletas.

12.5.2.2. Promover cursos de formacao
técnica para qualificar pessoas em situagao
de vulnerabilidade e em reintegracao
social, como as do sistema prisional, casas
de amparo e outros.

12.5.5. Promover a inclusdao racial e de
género nos sistemas produtivos.

12.5.4. Ampliar o conhecimento sobre o
mercado de bicicletas.

REFERENCIAIS DOS DOCUMENTOS ORIENTADORES

Nova Agenda Urbana - NAU - artigos:

3; 4; 9; 10; 13c; 13d; 13f; 15¢c; 45; 66; 75; 82; 133; 141.

Objetivos de Desenvolvimento Sustentadvel - ODS:
0DS 8(8.2,8.3,8.5e8.8); 0DS 9(9.2,9.3,9.4,9.5e 9.b); ODS 12(12.2 ¢ 12.6)

Plano Nacional de Mortes e Lesoes no Transito - PNATRANS:

Metas Globais: 5. Metas Especificas de Impacto: 1e 2. Pilar: 3..

ENABICI - Estratégia Nacional da Bicicleta

EIXOD -
PROMOVENDO A
MOBILIDADE POR
BICICLETA

Neste eixo, o foco é aeducagao dapopulacao de maneirageral. Ostréstemas

abordados dizem respeito a Qualificagao e Formagao de Condutores, a Educagao

para a Mobilidade por Bicicleta nas Instituigées de Ensino e a Comunicagao e

Politicas de Incentivo. Todos eles tém em comum a necessidade de difundir a

cultura da bicicleta, de forma a garantir gue o seu uso seja cada vez mais comum

entre as pessoas, que as criangas e jovens nao sejam estimuladas desde cedo a

guerer ter e dirigirum automovel e que os que dirigem, respeitem aquelas pessoas

que pedalam, prezando pela sua seguranga.
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EIXOD -
PROMOVENDO A
MOBILIDADE POR
BICICLETA

13. QUALIFICAGCAOE
FORMACAO DE CONDUTORES

A Qualificacao e Formacao de Condutores busca ampliar o conhecimento dos
motoristas em relacdo & sua atuacao e responsabilidade sobre o transito. E fundamental
para assegurar a boa convivéncia no transito, qualificando os condutores de modos
motorizados, através dos processos de formacao e reciclagem, e criar conteudos mais
alinhados a legislagao da mobilidade urbana e que priorize os modos ativos. Um dos
componentes da Educacao de Transito deve ser voltado a mobilidade por bicicleta,
possibilitando compreender a necessidade de priorizar o modo bicicleta nos sistemas
de circulagao, assim como ampliar o respeito por parte dos condutores de veiculos
motorizados, buscando garantir sequranga na circulagao dos usuarios e reducao dos
numeros de sinistros nas vias.
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g 13. Qualificagdo e

T~ Formacao de Condutores
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EIXOD -
PROMOVENDO A
MOBILIDADE POR
BICICLETA

DIRETRIZES

13. 1. DIRETRIZES ESPECIFICAS

15.1.1. Priorizar amobilidade por bicicleta, conjuntamente com a mobilidade a pé, nos cursos de
formacao de condutores.

15.1.2. Despertar maior consciéncia dos condutores de veiculos motorizados para ampliar o
respeito aos modos ativos.

15.1.5. Garantir o conhecimento da pratica da mobilidade por bicicleta nos processos de
formacao.

15.1.4. Garantir que os instrutores que atuam na formagao de condutores tenham preparagao
para o ensino da mobilidade por bicicleta integrada a mobilidade urbana.

15.1.5. Promover areduc3o de sinistros entre motoristas e modos ativos.

g SUB TEMA

Na QUALIFICACAO E FORMACAO DE CONDUTORES, o tema sera detalhado em dois
subtemas: Formacgao e Reciclagem de Condutores; e Educacao de Condutores no Dia a Dia.

13. 2. Formacgao e Reciclagem de Condutores

A formacao e areciclagem de condutores sao atividades essenciais para aprendizagem
dos conteudos do Cddigo de Transito Brasileiro que visam qualificar os condutores para
garantir o conhecimento da legislacao e atuar de forma prudente e segura na circulacao
viaria. Entretanto, tanto os cursos para condutores comuns, como 0s cursos de condutores
profissionais, priorizam a instrucao baseada em conteudos focados nos modos motorizados,
sendo essencial ser revisto o conteudo para que o conhecimento e a pratica que priorizem os
modos ativos na circulagao viaria sejam prioridade.
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@ OBJETIVOS

15.2.1. Incluir efetivamente a protecao a
mobilidade ativanos cursosde formacao
e reciclagem de condutores.

13.2.1.1. Revisaroscursosdeformacao
com conteudos de compartilhamento
dos espacos viarios e priorizacao dos
modos ativos.

13.2.1.2. Tornar  obrigatorio nos
centros de formacao de condutores
o aprendizado dos direitos e deveres
de ciclistas e pedestres, assim como
a convivéncia respeitosa e entre os
diferentes modos de transporte.

13.2.1.5. Trabalhar nos cursos de
formacao a partir dos principios de
sistemas seqguros e “Visao Zero”’,
considerando que os seres humanos
sao vulneraveis a lesdes, cometem
erros e que a responsabilidade pelos
sinistros de transito € compartilhada.

13.2.1.4. Implantar, de forma
articulada com DETRANS, atividades
praticas de vivéncia com bicicleta em
cursos de formacao e reciclagem de
condutores.

13.2.1.5. Criar conteudos que
qualifiguem a compreensao de
diferentes perfis de condutores e
sua relacao com os modos ativos no
sistema viario.

13.2.1.6. Capacitar os instrutores
de autoescola com a legislacao e
temas pertinentes a priorizacao da

a 13. Qualificacdo e

FA\ - Formacao de Condutores

EIXOD -

PROMOVENDO A
MOBILIDADE POR

BICICLETA

13.2.1.7. Revisar critérios para habilitacao
dos instrutores, visando ampliar a
conduta responsiva.Reduzir sinistros
entre motoristas profissionais e modos
ativos.

13.2.1.8. Promover em centros de
formagcao, como escolas publicas
de transito, cursos com enfoque na
mobilidade ativa para motoristas
profissionais.

13.2.1.9. Realizar qualificacao teéecnica
permanente com motoristas profissionais
com o enfogue na mobilidade ativa.

13.2.1.10. Incluir a obrigatoriedade dos
cursos de qualificacao técnica nos
processos de contratacao de servicos de
motoristas profissionais.

13.2.1.11. Realizar treinamentos
periodicos com motoristas de 6nibus
e taxis para promover a protecao de
ciclistas e pedestres.

15.2.2. Fomentaraarticulagaodaeducacao
de DETRANs, CETRANs e Escolas Publicas
de Transito

13.2.2.1. Promover o conhecimento da
mobilidade ativa nas instancias e 6rgaos
responsaveis pelos Centros de Formacao
de Condutores (CETRANS) estaduais.

13.2.2.2. Divulgar boas praticas de
conducao e de treinamento como forma
de estabelecer referéncias positivas nos
cursos de formacao de condutores.

a 13. Qualificagdo e
7o Formacao de Condutores
\1/

EIXOD -
PROMOVENDO A
MOBILIDADE POR
BICICLETA

13. 3. Educacao de Condutores no Dia a Dia

O processo de educacao de condutores nao deve ser restrito as aulas praticas e tedricas
da autoescola no momento de tirar e renovar a CNH. As campanhas de educacao devem ser
permanentes eterumaatengao especialaos motoristas que passaram porum processo defasado
de formacao, atualizando-os dos novos conceitos da mobilidade urbana e do transito, de formaa
proteger a vida dos mais vulneraveis nas ruas.

@ OBJETIVOS

15.5.1. Reorientar os conceitos da conducao de veiculos motorizados para atores participantes
da Mobilidade Urbana.

15.3.2. Ampliar a consciéncia sobre o compartilhamento dos espacos viarios para diferentes
modos de transporte.

15.5.5. Ampliar o conhecimento sobre os sinistros de transito e a importancia da adogao de
medidas de seguranga viaria.

15.3.4. Ampliaroconhecimento praticosobreascondigdesde convivioentremodosmotorizados
e modos ativos.

REFERENCIAIS DOS DOCUMENTOS ORIENTADORES

Nova Agenda Urbana - NAU - artigos:
3; 4; 9; 11;100; 13; 114; 15.

Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel - ODS:
ODS 3(3.6e3.9); ODS 4 (4.7, 4.a e 4.c); ODS 13(13.2 e 13.3).

Plano Nacional de Mortes e Lesoes no Transito - PNATRANS:
Metas Globais: 1, 3, 4 e 6. Metas Especificas de Impacto: 1, 2 e 4.
Pilares: 1,2, 4 e B..

mobilidade ativa na circulacao viaria 15.2.5. Promover cursos de qualificacao

técnica em mobilidade urbana para ciclistas
profissionais.

ENABICI - Estratégia Nacional da Bicicleta

ENABICI - Estratégia Nacional da Bicicleta




=

EIXOD -
PROMOVENDO A
MOBILIDADE POR
BICICLETA

14. EDUCAGAO PARA A MOBILIDADE POR
BICICLETA NAS INSTITUICOES DE
ENSINO

A Educagao para a Mobilidade por Bicicleta € um eixo fundamental para a
formacao cidada no conhecimento da mobilidade urbana, que envolve a priorizacao dos
modos ativos e o entendimento dos direitos e deveres dos usuarios do sistema viario,
devendo estar presente na base curricular de Ensino Basico e nos cursos de Ensino
Superior, sendo os conteudos propostos de modo transversal em diferentes disciplinas.
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14. Educacao Paraa
Mobilidade Por Bicicleta

EIXOD -
DIRETRIZES PROMOVENDO A

MOBILIDADE POR

BICICLETA

14.1. DIRETRIZES ESPECIFICAS

14.7.1. Promover a construcéao e a difusdo dos conhecimentos sobre a mobilidade por bicicleta
nas Instituicoes de Ensino.

14.1.2. Proporcionar acesso a educacao sobre a mobilidade por bicicleta integrada a mobilidade
urbana em todos os niveis da Educacao Basica e Ensino Superior.

14.7.3. Incluir a bicicleta nas escolas quanto componente socioeducacional de formagao de
cidadaos transformadores.

14.1.4. Promover ferramentas de ensino que capacitem profissionais e alunos para a
aprendizagem da mobilidade por bicicleta.

14.1.5. Promover qualificagdo técnica de professores e gestores de escolas, cursos técnicos e
universidades.

14.1.6. Promover infraestrutura para mobilidade por bicicleta nas escolas e no sistema viario de
acesso, ampliando a seguranca na circulacao.

14.1.7. Estimular alunos e professores a experimentar e utilizar a bicicleta como meio de
transporte.

g SUBTEMAS

Na EDUCAGCAO PARA A MOBILIDADE POR BICICLETA NAS INSTITUICOES DE ENSINO, o
tema sera detalhado em trés subtemas: Educacao para a Mobilidade por Bicicleta no Ensino
Basico; Educacao para a Mobilidade por Bicicleta no Ensino Superior; e Estimulo e Promocao da
Mobilidade por Bicicleta nas Instituicoes de Ensino.

14. 2. Educacao Para a Mobilidade por Bicicleta no Ensino Basico

A Educacao para a Mobilidade por Bicicleta € um elemento integrante da Educacao para
o Transito, que tem como principio promover o conhecimento sobre a mobilidade urbana em
todos os anos dos ciclos da Educacao Basica, que compreende o ensino fundamental e médio,
incorporando os conteudos ao curriculo escolar, de forma integrada e transversal as diferentes
disciplinas, promovendo o conhecimento teorico e pratico da bicicleta como meio de transporte.

ENABICI - Estratégia Nacional da Bicicleta




14.2.1. Incluir a Educacgao para a Mobilidade
por Bicicleta integrada a Educagao de
Transito no curriculo escolar do Ensino
Basico (Fundamental e Médio).

14. Educacgao Paraa
Mobilidade Por Bicicleta

EIXOD -
PROMOVENDO A

MOBILIDADE POR
BICICLETA

14.2.1.4. Promover atividades praticas
para a aprendizagem da bicicleta e sua
prioridade na mobilidade urbana.

14.2.1.1. Para cada nivel de ensino
escolar (Ensino Fundamental e Ensino
Médio), elaborar temas estruturadores
relacionados a educacao para o transito
e também nas disciplinas curriculares,
incluindo o tema da bicicleta.

14.2.1.2. |dentificar, em dialogo com
a BNCC e com o enfoque STEAM
(Ciéncia, Tecnologia, Engenharia, Artes
e Matematica), quais as dimensoes
relacionadas a bicicleta integrada a
educacao para o transito.

14.2.1.3. Promover o audiovisual como
ferramenta para incluir o tema da
mobilidade por bicicletas integrada a
Educacao de Transito nas escolas.
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14.2.1.5. Inserir, nos editais do Programa
Nacional do Livro Didatico (PNLD - MEC)
dimensoes associadas a mobilidade por
bicicleta integradas a educacao para o
transito.

14.2.2. Garantir a aprendizagem da
mobilidade por bicicleta nos conteudos
curriculares para diferentes disciplinas nos
diferentes cursos de formacgao educacional.

14.2.2.1. Promover materiais didaticos
para diferentes disciplinas nos diferentes
cursos de formacao educacional.

14.2.2.2. Elaborar material didatico e
oficinas de formacao de professores do
Ensino Fundamental e Ensino Médio.

14.2.2.5. Incluir praticas da bicicleta
integrada a Lei Brasileira de Inclusao no
Ensino Basico.

FOTO: Federagao Metropolitana de Ciclismo_

14.2.2.4. Definir na Base Nacional
Comum Curricular (BNCC) as habilidades
e competéncias relacionadas a Educacao
para o Transito, no Ensino Fundamental e
no Ensino Médio.

14.2.2.5. Elaborar projeto de insercao
de temas relacionados a bicicleta
integrados aeducacao para o transito nas
matrizes curriculares das Secretarias de
Educacgao, alinhado ao diagnéstico das
habilidades e competéncias.

14.2.5. Ampliar a capacidade técnica dos
professores e gestores para conhecimento
da mobilidade sustentavel.

14.2.3.1. Promover atuacao integrada
entre gestores de transito e educacgao
para a transformacao da formacao da
mobilidade por bicicleta.
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14. Educacao Paraa
Mobilidade Por Bicicleta

EIXOD -

PROMOVENDO A
MOBILIDADE POR
BICICLETA

14.2.5.2. Qualificar professores para
conhecimento da prioridade dos modos
ativos e os direitos e vantagens destes
modos de transporte nas cidades.

14.2.4. Incluir a bicicleta nos materiais
escolares

14.2.4.1. Incentivo ao fornecimento de
bicicletas para atividades praticas no
EnsinoBasico, especialmente emescolas
publicas em municipios de diferentes
portes.

14.2.4.2. Proporcionar  conhecimento
pratico de percursos em bicicleta com
professores e gestores escolares.

FOTO: Milena Oliveira -
WRI BRASIL,




14. Educacgao Paraa
Mobilidade Por Bicicleta

EIXOD -
PROMOVENDO A
MOBILIDADE POR
BICICLETA

14. 3. Educacao Para a Mobilidade por Bicicleta no Ensino Superior

A Educacao para a Mobilidade por Bicicleta € um componente estrutural na promocao da

saude, bem-estar e qualidade de vida das pessoas. O tema da Mobilidade por Bicicleta abrange

diferentes areas de conhecimento do Ensino Superior, e pode ser estimulado tanto para a

producao e divulgacao de conhecimento sobre o tema, como na formacao de profissionais

em diferentes areas de atuagao, que promoverao politicas sustentaveis para a construgao de

cidades mais saudaveis e inclusivas.

OBJETIVOS

14.5.7. Promover a inclusdo da tematica
da mobilidade urbana nos curriculos de
diferentes disciplinas dos diversos campos
de conhecimento, além de incentivar a
criacao de grupos de pesquisa e extensao
voltadas a esta tematica.

14.3.2. Criar novas disciplinas e/ou novos
cursos que promovam o conhecimento da
mobilidade por bicicleta, e que possam
ser trabalhados de forma transversal com
outras disciplinas.

14.5.2.1. Promover formacoes
universitarias voltadas as cadeias
produtivas de cicloturismo e

ciclologistica, apoiando as acoes dos
Poderes Publicos.

14.3.5. Ampliar a capacidade técnica
dos professores e pesquisadores para
conhecimento da mobilidade sustentavel.
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14.3.4. Qualificar professores e
pesquisadores para conhecimento da
prioridade dos modos ativos e os direitos e
vantagens destes modos de transporte nas
cidades.

14.5.5. Fortalecer o conhecimento da
mobilidade por bicicleta com parcerias
entre Poder Publico e academia.

14.3.6. Ampliar o financiamento de
pesquisas direcionadas aos temas da
mobilidade sustentavel em conjunto com as
0SCs.

14.5.6.1. Criar convénios entre Poder
Publico, academia e sociedade civil para
ampliar a troca de conhecimentos e
promover acoes integradas.

14.5.6.2. Estimular o conhecimento da
mobilidade por bicicleta por agéncias de
pesquisa voltadas ao Ensino Superior.
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EIXOD -

PROMOVENDO A
MOBILIDADE POR

BICICLETA

14.3.7. Criacéo de programas de pesquisa
e extensao sobre a bicicleta em diferentes
cursos do Ensino Superior.

14.3.7.1. Ampliar 0 conhecimento
em areas periféricas, possibilitando
promover o conhecimento comunitario
para a mobilidade por bicicleta.

14.5.7.2. Incentivar a realizacao de
atividades de extensao comunitaria
nas universidades que promovam e
disseminem o conhecimento sobre a
mobilidade por bicicleta, especialmente
nos territérios com maior vulnerabilidade.

14.5.7.5. Promover novos conhecimentos
sobre a mobilidade por bicicleta em
diferentes regides das cidades.

14.3.8. Promover o uso da bicicleta nas
universidades, escolas técnicas e outros
campi de educacgao superior.

14.3.8.1. Promover o uso da bicicleta
pelo corpo discente, docente e demais
colaboradores das instituicdes de ensino
superior.
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14.4.1.5. Elaborar programas que
viabilizem rotas para ir & escola de
bicicleta com seguranca.

14.4.4. Promoveracdesdeconscientizacao
de pais, maes, alunos e comunidade escolar
dos ensinos basico e superior.

14. 4. Estimulo e Promoc¢ao da Mobilidade por Bicicleta nas Instituicoes de
Ensino

14.4.2. Ampliar o numero de alunos e
professores que utilizam a bicicleta como
meio de transporte.

14.4.4.7. Promover atividades que
envolvam os pais e maes dos alunos para
promocao do uso da bicicleta.

As acoes de estimulo e promocao a mobilidade por bicicleta visam ampliar o conhecimento
e fomentar o uso da bicicleta nas instituicdes de ensino, incentivando o uso da bicicleta como
meio de transporte, esporte e lazer nas cidades. Consistem em medidas fisicas, que requerem

a implantacao de infraestrutura e no desenvolvimento de atividades que incluam estudantes,

familiares, comunidade escolar e profissionais da area da Educacao.

OBJETIVOS

FOTO: Uira Lourengo__

14.4.2.1. Estabelecer programas de
incentivo para criancas e adolescentes
se deslocarem para a escola a pé ou em
bicicleta.

14.4.2.2. Criar programas que incentivem
a mobilidade por bicicleta para acesso
aos cursos de nivel superior.

14.4.2.3. Promover oficinas praticas com
bicicletas adaptadas para criangas com
restricoes motoras.

14.4.4.2. Criar agOes de conscientizagcao
dos pais e maes sobre a importancia do
conhecimento da mobilidade por bicicleta
e como promover desde a primeira
infancia.

14.4.5. Promover agbes que integrem a
mobilidade por bicicleta a projetos sociais.

14.4.5.1. Integrar o processo formativo
da mobilidade por bicicleta a outros
programas sociais das escolas, como o

14.4.1. Ampliar a seguranga viaria no
entorno escolar, promovendo infraestrutura
para mobilidade por bicicleta nas escolas e
no sistema viario de acesso.

J A diz.
14.4.3. Promover agdes de incentivo para ovem Aprendiz
aprendizagem de bicicleta nas escolas. 14.4.6. Integrar a mobilidade por bicicleta

a outras acoes que promovam o direito a

14.4.1.1. Implantar estacionamentos de
bicicletas com infraestrutura de apoio
nas instituicoes de ensino para alunos,
professores e visitantes.

14.4.1.2. Ofertar bicicletas para criancas
e adolescentes de instituicoes publicas
de ensino.

14.4.1.5. Implantar medidas mitigadoras
que promovam o0 uso seguro da bicicleta
nos empreendimentos educacionais
caracterizados como polos geradores de
viagens.

14.4.0.4. Implantar infraestrutura
cicloviaria e medidas de sequranca viaria
no entorno das instituicoes de ensino.
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14.4.3.1. Promover oficinas de ensino
para que criangas, adolescentes e adultos
possam aprender a pedalar.

14.4.3.2. Estimular coletivos nas escolas
gue efetuem acbes permanentes de
ensino e conscientizacao da pratica da
bicicleta.

cidade.

14.4.6.1. Integrar acdoes de mobilidade
por bicicleta com o uso dos espacos
publicos, como instrumento educacional
nas escolas de ensino basico e superior.

REFERENCIAIS DOS DOCUMENTOS ORIENTADORES

Nova Agenda Urbana - NAU - artigos:
3: 4;9;11; 100; 113; N4; 115.

Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel - ODS: —
ODS 3(3.6e3.9); ODS 4 (4.7, 4.a e 4.c); ODS 13(13.2 e 13.3).

Plano Nacional de Mortes e Lesoes no Transito - PNATRANS:

Metas Globais: 1, 3, 4 e 6. Metas Especificas de Impacto: 1, 2 e 4. Pilares: 1,2, 4 e 6..
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DIRETRIZES

DIRETRIZES ESPECIFICAS

15.4.1. Valorizar o conhecimento dos ganhos ambientais, sociais e econdmicos gerados pela
mobilidade por bicicleta, em detrimento aos impactos gerados pelos modos motorizados.

15.4.2. Promover o uso da bicicleta, em substituicdo aos modos individuais motorizados.

15 COMUN'CACAO E POLiTlCAS DE INCENTIVO 15.4.3. Promover a imagem da bicicleta e do ciclista a partir dos beneficios gerados para o

individuo e a cidade.

15.4.4. Integrar a comunicagdo da mobilidade por bicicleta com outras politicas de mobilidade
urbana sustentavel.

15.4.5. Reduzirasupervalorizagdo dos modosindividuais motorizados como meio de transporte.

15.4.6. Proporcionar o conhecimento social sobre os prejuizos gerados pelo uso dos modos
individuais motorizados.

As acobes de estimulo e promocgao a mobilidade por bicicleta visam ampliar o 15.4.7. Ampliar a percepgao de todas as pessoas poderem ser usuarias da bicicleta como meio
conhecimento e fomentar o uso da bicicleta nas instituicées de ensino, incentivando o de transporte, independentemente de género, idade, raga ou condigao social.
uso da bicicleta como meio de transporte, esporte e lazer nas cidades. Consistem em
medidas fisicas, que requerem a implantacao de infraestrutura e no desenvolvimento de
atividades que incluam estudantes, familiares, comunidade escolar e profissionais da g SUBTEMAS

area da Educacao.

Em COMUNICACAOQ E POLITICAS DE INCENTIVO, o tema sera detalhado em trés subtemas:
Comunicacao paraaPromocao ao Uso daBicicleta; Promogao daMobilidade Urbana Sustentavel;
e Desestimulo dos Modos Individuais Motorizados.

Garantiraimplementacao de infraestrutura cicloviariaem
@ todo o territdrio nacional, a partir da gestao e controle do
orcamento publico voltado a mobilidade urbana de forma 15. 1. Comunicagéo Para a Promogao do Uso da Bicicleta
racional, priorizando os modos ativos, os investimentos
gue possibilitem o fomento do setorecondmico e o acesso A comunicacao para a Promocao do Uso da Bicicleta consiste na publicizacao dos

da bicicleta por diferentes publicos. beneficios e vantagens para a utilizagao da bicicleta como meio de transporte, esporte, lazer e
turismo, na publicidade e campanhas de estimulo, que possibilitem aos cidadaos aprofundar o

conhecimento sobre a mobilidade por bicicleta e em consequéncia ampliar o uso do modal.
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15.1.1. Difundir os beneficios ambientais e
sociais com a promocao da bicicleta como
meio de transporte para o individuo e para
a cidade.

15.1.1.1. Integrar a comunicagao da
mobilidade por bicicleta as politicas
de sequranca viaria e cidades mais
inclusivas.

15.1.1.2. Integrar a comunicacao da
mobilidade por bicicleta as politicas de
melhoria dos sistemas de transporte
publico coletivo.

15.1.1.3. Valorizar historias reais para
trazer a pauta dos ganhos da bicicleta ao
individuo e a cidade.

15.1.1.4. Valorizar o ciclista como cidadao
critico e consciente da opcao da bicicleta
como meio de transporte.

15.1.2. Utilizar a imagem da bicicleta e
diferentes perfis de ciclistas nas midias
sociais.

15.7.3. Associar a bicicleta a vantagens
para a economia, saude e meio ambiente.
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BICICLETA

15.1.3.1. Promover a bicicleta como
um instrumento de combate ao risco
climatico.

15.1.4. Ampliar o conhecimento na
eficiéncia da bicicleta como meio de
transporte, esporte, lazer e turismo.

15.1.5. Ampliar o conhecimento e interesse
de utilizacao da infraestrutura cicloviaria.

15.1.5.1. Difundir as acoes publicas para a
mobilidade por bicicleta.

15.1.6. Fomentar a empatia para melhorar
a percepcao e respeito entre os modos que
utilizam a via.

15.1.7. Estabelecer instrumentos que
beneficiem os usuarios da bicicleta como
meio de transporte nas cidades.

15.1.7.1. Criar instrumentos legais de
beneficios aos usuarios de bicicletas,
priorizando os mais vulneraveis.

FOTO: Victor Moriyama

BICICLETA

15. 2. Promogao da Mobilidade Urbana Sustentavel

A comunicacao paraaPromoc¢ao da Mobilidade Urbana Sustentavel consiste nadivulgacao

de informacdes que possibilitem o conhecimento da hierarquizacao dos modos de transporte

nas cidades, dos conteudos a serem divulgados para ampliar a consciéncia e percepgao dos

impactos gerados pela utilizacao de diferentes modos de transporte, de forma a promover a

mobilidade sustentavel.

OBJETIVOS

15.2.7. Conscientizar a populagao sobre os
direitos e deveres dos diferentes meios de
transporte.

15.2.1.1. Qualificar as noticias sobre
mobilidade, trazendo conteudos com
base no jornalismo de solucgdes.

15.2.1.2. Apresentar dados de
deslocamento nas cidades focado em
mulheres, idosos e criancas.

15.2.2. Conscientizar a populacdo
sobre a prioridade dos modos ativos nos
deslocamentos e nas politicas publicas de
circulacao viaria.

15.2.2.1. Realizar campanhas que
apresentem a hierarquia dos modos de
transporte e seus beneficios.

15.2.2.2. Difundir casos bem-sucedidos
de politicas integradas de mobilidade
urbana sustentavel nas cidades e
rodovias.
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15.2.2.3. Difundir as regras de circulagao
gue ampliem a seguranga na circulagao dos
modos ativos.

15.2.35. Sensibilizar condutores de modos
motorizados sobre sua responsabilidade em
relacao aos modos ativos.

15.2.3.1. Realizar campanhas que reforcem
os fatores de risco no transito.

15.2.3.2. Difundir condutas de respeito ao
compartilhamento dos espacos viarios,
priorizando os modos ativos.

15.2.4. Criar subsidios para o conhecimento
dos impactos ambientais gerados pelos
diferentes modos de transporte nas cidades.

15.2.4.1. Conscientizar sobre o gasto
energético e dano ambiental dos gerados
pelos diferentes modos de transporte.
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15. 3. Desestimulo dos Modos Individuais Motorizados

A comunicacao para o Desestimulo dos Modos Individuais Motorizados consiste na difusao

das informacdes sobre prejuizos, danos e riscos gerados pela utilizagcao dos carros, motos e

caminhoes, possibilitando a reflexao sobre os impactos gerados a sociedade com o uso destes

modos de transporte e a possibilidade de realizar mudangas através do uso de outros modos e

do uso consciente e racional dos veiculos motorizados.

OBJETIVOS

15.3.71. Darciéncia dos custos gerados pelo
Poder Publico para politicas direcionadas
aos diferentes modos de transporte.

15.3.1.1. Divulgar custos investidos em
politicas voltadas aos modos individuais
motorizados, comparando com politicas
parao transporte coletivo e modos ativos.

15.3.2. Conscientizar a populagdo sobre
0os riscos de morte, prejuizos sociais e
ambientais gerados pelo uso dos modos
individuais motorizados.

15.5.2.1. Divulgar dados sobre os
prejuizos ambientais e a saude gerados
pelos modos individuais motorizados.

15.5.2.2. Divulgar os custos sociais dos
sinistros de transito.

15.3.2.5. Conscientizar todos os atores
de comunicacao dos impactos gerados
pelo excesso de velocidade.
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15.5.5. Conscientizar sobre os danos de
sinistros de transito que sao gerados pelos
modos motorizados.

15.3.5.1. Apresentar dados que
conscientizem sobre a responsabilidade
dos modos motorizados de garantir a
seguranca para os modos ativos.

15.3.5.2. Divulgar dados dos sinistros,
com o foco no gerador das ocorréncias
de transito.

15.3.5.3. Apresentar informacgdes que
mostramosriscosdadirecao dosveiculos
motorizados.

15.5.4. Conscientizar que os modos
individuais motorizados devem garantir a
conducao segura em todo o sistema viario.

15.3.4.1. Conscientizar sobre osimpactos
gerados pelo uso de alcool e drogas na
conducao veicular.

15.3.4.2. Criar conteudos que
apresentem medidas para a mudanca

de comportamento dos condutores,
evitando de criminalizar as vitimas de
sinistros de transito.

15.3.5. Integrar o conteudo sobre respeito
aos modos ativos nas comunicagoes
de divulgagao de veiculos individuais
motorizados.

15.5.5.1. Criarmecanismos pararestringir
propagandas e conteudos que induzam a
conducaoinadequada paraos parametros
de circulagao segura.

15.3.5.2. Criar regulamentacao para que
as propagandas de modos individuais
motorizados ampliem a seguranga de
todos os usuarios da via.

15.3.5.5. Responsabilizar segmentos
de producao, importagcao e venda de
veiculos individuais motorizados pela
conscientizacao da obrigacao de respeito
aos modos ativos.

REFERENCIAIS DOS DOCUMENTOS ORIENTADORES

Nova Agenda Urbana - NAU - artigos:
3: 4; 9; 11; 13 b; 92; 100; 113; 4.

Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel - ODS:
ODS(3.2,3.6 e 3.9); ODS 4(4.7); ODS 10(10.3); ODS 11(11. 2 e 11.6); ODS 12 (12.8); ODS

13(13.2 € 13.3); ODS 16 (16.b).

Plano Nacional de Mortes e Les6es no Transito - PNATRANS:

Metas Globais: 1e 6. Metas Especificas de Impacto: 1e 4. Pilares: 1e 4..
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FINANCIAMENTO 16. FINANCIAMENTO, POLITICAS
ECONOMICAS E ORCAMENTARIAS

As politicas econbmicas para a mobilidade por bicicleta sao essenciais para

garantir que sejam executadas atividades de planejamento, implantacao, gestao e

operacao de todos os elementos do sistema cicloviario, assim como a definicao de

programas e ag0es que promovam o0 uso da bicicleta por diferentes perfis de usuarios

e finalidades. As politicas econdmicas e orcamentarias devem adotar por principio

a redistribuicao dos recursos financeiros destinados aos modos individuais

Neste eixo iremos tratar dos recursos financeiros necessarios para o motorizados paraoinvestimento napromocao dos modos de transporte publico coletivo

financiamento da politica cicloviaria. A intengao nao é dar um mapa da mina e modos ativos.
de onde o recurso financeiro esta ou como deve ser alocado, mas apresentar a
necessidade de se destinar melhor os recursos publicos, principalmente aqueles
gue sao utilizados para estimular o uso do automovel. Além disso, se destaca

a necessidade de estimular o setor produtivo e garantir a devida transparéncia Garantir a implementacao de infraestrutura cicloviaria em

orcamentaria. @ todo o territério nacional, a partir da gestao e controle do

orcamento publico voltado a mobilidade urbana de forma

racional, priorizando os modos ativos, os investimentos que

possibilitem o fomento do setor econdmico e o acesso da

bicicleta por diferentes publicos.
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DIRETRIZES

16. 1. DIRETRIZES ESPECIFICAS

Garantir investimentos permanentes para implantacao, gestao, operagao e manutencgao
das infraestruturas cicloviarias.

Priorizar investimentos da mobilidade urbana para a mobilidade por bicicleta.
Reduzir os impactos negativos gerados pelos modos individuais motorizados.

Promover recursos financeiros federais, estaduais e municipais para a promocao da
mobilidade por bicicleta.

Criar politicas de incentivo financeiro para o empreendedorismo e para 0 acesso a
aquisicao de bicicletas por diferentes publicos, priorizando os mais vulneraveis.

g SUBTEMAS

0 eixo FINANCIAMENTO, POLITICAS ECONOMICAS E ORCAMENTARIAS sera detalhado
em dois subtemas: Gestao e Controle dos Recursos Publicos; e Investimentos Publicos para a
Promocao da Mobilidade por Bicicleta.

16. 2. Gestao e Controle dos Recursos Publicos

A gestao e controle dos recursos publicos consistem no planejamento econdémico do
orcamento publico, a fim de promover a mobilidade por bicicleta em todo o territério nacional,
propondo medidas que reduzam a destinacao de recursos orcamentarios para modos individuais
motorizados e que promovam recursos para melhoria das condicoes viarias e para o fomento da
mobilidade por bicicleta, integrada a mobilidade a pé e aos modos publicos coletivos.
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OBJETIVOS

Criar fontes de recursos
permanentes paragarantiraimplementacao
da infraestrutura cicloviaria.

Criar fontes de recursos federais
e estaduais para diferentes portes de
municipios.

Prever nas leis de orcamento em
todas as esferas de governo dotacao para
a mobilidade por bicicleta.

Criar fontes de recursos para
implantacao e operacao permanente
da infraestrutura cicloviaria no sistema
viario.

Criarrecursos paraimplantacgao,
gestao e operagcao de bicicletarios
publicos.

Vincular recursos de
estacionamentos rotativos, pedagios
e taxas de uso do sistema viario para
investimentos na  mobilidade por
bicicleta.

Destinar percentual da
Contribuicao de Intervencao de Dominio
Economico (CIDE Combustiveis) para
implementacao da politica cicloviaria.

Revisar a distribuicao dos recursos
publicos para a mobilidade urbana,
priorizando o transporte coletivo e modos
ativos.

Destinar impostos municipais
relacionados a mobilidade wurbana
para financiamento da mobilidade por
bicicleta.
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Criar recursos para aintegracao
modal e a promoc¢ao e priorizacao do
transporte coletivo.

Vincular a transmissao de
recursos federais e estaduais que sejam
destinados para mobilidade motorizada
a investimentos associados a mobilidade
ativa.

Destinar percentual do Imposto
sobre  Circulagado de Mercadorias
e Servicos (ICMS) provenientes de
combustiveis para implementacao da
politica cicloviaria.

Destinar recursos publicos para
financiar sistemas publicos de oferta de
bicicletas, especialmente em areas de
maior vulnerabilidade social.

Destinar os recursos oriundos
das autuacobes de transito para ampliar
medidas viarias que promovam a
seguranca de ciclistas e pedestres.

Prever dotacao orcamentaria
em fundos urbanisticos e ambientais em
todas as esferas de governo.

Reduzir incentivos fiscais
voltados a promogao de modos individuais
motorizados.

Reformular a politica tributaria,
onerando o0s veiculos motorizados
privados e desonerando os modos ativos,
incluindo bicicletas elétricas.
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Promover recursos para a
mobilidade por bicicleta através de acgoes
relacionadas a gestao da mobilidade (GdM).

Gerar fontes de recursos oriundas
dos danos ambientais gerados pelos modos
individuais motorizados.

Criar fundo publico, gerido com
participagao social, com recursos de
royalties, compensacoes ambientais, e
outrosrecursosoriundosdaexternalidade
dos modos individuais motorizados.

Criar instrumentos de
fiscalizacao ambiental de modos
motorizados, destinando o0s recursos
das penalidades de multas para o
investimento para a mobilidade ativa.

Criar taxas para mitigacao das
externalidades negativas do uso dos
modos individuais motorizados.

Garantir o controle social na
definicao dos recursos orgcamentarios para
implementacao da politica cicloviaria em
todas as esferas de governo.

Criar instancias de participacao
para o controle social nas acoes de
gestao e controle dos recursos publicos
em todas as esferas de governo.
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16. 3. Investimentos Publicos para a Promoc¢ao da Mobilidade por Bicicleta

Os investimentos publicos para a promoc¢ao da mobilidade por bicicleta consistem em

politicas econdmicas que incentivem diferentes segmentos para ampliar o conhecimento, a

producao, a oferta e o uso da bicicleta em diferentes areas do territério nacional.

OBJETIVOS

Promover investimentos para
programas de incentivo para usuarios de
bicicleta como meio de transporte.

Criar instrumentos legais para
a remuneracao do trabalhador e do
estudante que usa a bicicleta como meio
de transporte.

Promover investimentos que
ampliem o acesso de publicos vulneraveis
ao conhecimento e aquisicao da bicicleta,
com enfoque em género e raca.

Promover investimentos voltados a
ampliacdo do conhecimento da mobilidade
por bicicleta.

Promover investimentos que
incentivem a bicicleta como uma politica
de saude, lazer, empreendedorismo e bem-
estar.

Promover programas que
promovam bicicletas cargueiras de baixo
custo paratrabalhadores do segmento de
ciclologistica.
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